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1. VSEOBECNA CAST

1.1 Zakladni identifika€éni Gdaje

Nazev stavby:

Charakter stavby:
Druh stavby:
Odvétvi:

Misto stavby:

Kraj:
Katastralni tzemi:
Trat:

Tratovy Usek:

Definiéni Usek:
TUDU:

Stupen dokumentace:

Objednatel:

Zastoupeny:

Projektant:

Zhotovitel:

~Sl.l Dgs

v v/

»Optimalizace tratoveho Useku Décin vychod (mimo) — Dééin-
Prostfedni Zleb (mimo)“

Revitalizace Zelezniéni trati
Liniova stavba
Zelezniéni doprava

Zelezniéni trat D&gin vychod (mimo) — D&Zin — Prostfedni Zleb
(mimo), km 457,723 493 — km 459,094 909

Ustecky
Dé&cin (624926), Prostfedni Zleb (625302)
098.11 - Dé&¢in-Prostfedni Zleb [098] - D&&in vychod dol. n. [073.31]

1001 — V3etaty (mimo) - D&&in Prostiedni Zleb (mimo) (dle TTP
544B)

26 - zst. D&¢in vychod dol.n. - D&&in Prostfedni Zleb

100126

DSP + PDPS

Sprava Zelezniéni, statni organizace
Dlazdéna 1003/7

110 00 Praha 1 — Nové Mésto

IC: 70994234; DIC: CZ70994234

Stavebni sprava zapad
Sokolovska 278/1955
190 00 Praha 9

Sdruzeni , SP + SEU Déé&in - Prostfedni Zleb DSP"

SUDOP EU a.s.
OlSanska la
130 80 Praha 3

Projektové stfedisko 640 Usti nad Labem
Spitalské namésti 3517

400 01 Usti nad Labem

IC: 05165024; DIC: CZ05165024

Projekty
InZenyring
Konzulface
Stranka 4
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Cast dokumentace: D.2.1 Zelezniéni svrdek a spodek
Stavebni objekt: SO 90-10-01 Dég&in vychod - Dé&é&in Prostfedni Zleb, zelezniéni
svriek
SO 90-11-01 Dé&&in vychod - Dé&in Prostfedni Zleb, Zelezniéni
spodek
Hlavni inZenyr projektu: Ing. Martin Vlasak

Odpovédny projektant SO: Ing. David Demo
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1.2 Zakladni udaje o stavbé

Pfedmétem stavby je celkova rekonstrukce trati v Useku Dé&Cin vychod (mimo) — Dé&cin-
Prostfedni Zleb (mimo), ktera povede ke zlep3eni kvalitativnich parametrd. Reseny Gsek délky
~1 300 m je soucasti nakladniho Zelezni¢niho koridoru Kolin - VSetaty - Dé&cCin, ktery je zafazen
do mezinarodni transevropské sité TEN-T Core network a propojuje Zelezni¢ni traté na pravém
a levém bfehu Labe.

Hlavni cilem investiéni akce je zlepSeni infrastruktury spocivajici ve:

e Zkraceni jizdnich dob odstranénim propadu rychlosti.
e ZvySeni bezpecnosti provozu rekonstrukci zabezpecovaciho zafizeni (tratového).
e SniZeni objemu prostfedkd nutnych na zajiSténi provozuschopnosti drahy.
e SniZeni hlukové zatéZe pod uroven platnych hygienickych limitd.
Stavba zahrnuje zejména:
e Rekonstrukci Zelezniéniho mostu pfes Labe.
e Sanaci Décinského tunelu.
e Rekonstrukci Zelezni¢niho svrSku a spodku.

e Protihlukova opatfeni.

1.3 Popis umisténi stavby

Stavba je umisténa v intravilanu Statutarniho mésta Décina v jeho severni Casti (smér Loubi).
Stavba se nachazi v katastralnim uzemi Dé&cin (624926) a Prostifedni Zleb (625302).

v v/

Okolni terén je v Gseku na vyjezdu z ZST Dé&&in - vychod pFevazné rovinaty tvofeny zastavbou
rodinnych a &inZovnich domu. Trat dale prochazi tunelem Stoli¢ni horu, ktera tvofi pravy breh
feky Labe. Tok feky Labe je za vyjezdem z tunelu pfekonan pomoci mostniho objektu. Na levém
bfehu udolni nivy feky Labe je trat zausténa do levobfezniho Zelezni¢niho koridoru.

1.4 Prehled vlastnikl a spravci

Stavebni objekt zelezni¢niho svrsku a spodku je, a po stavbé zistane v majetku CR s pravem
hospodareni SZDC.

1.5 Udaje o souvisejicich stavbach

Se stavbou optimalizace tratového tseku souvisi tyto pfipravované stavby SZDC, s.0.:
e Rekonstrukce ZST D&gin vychod dolni nadrazi,
e ETCS Kolin - VSetaty - Déc¢in vychod
e Technologicka nadstavba Kolin - VSetaty - Dé€in vychod
o dilci stavby na useku "Optimalizace trati Kolin - VSetaty - D&c€in"

e Upravy zabezpecovaciho zafizeni pro ETCS véetné DOZ v Useku Roudnice nad
Labem-statni hranice SRN*

Navrhovand technick& feSeni stavby jsou nezavisla na ¢asovém postupu realizace téchto
staveb.

Opravné prace v ramci SZDC OR Usti nad Labem

e Akce ,Oprava trati v iseku 1.TK a 2.TK Dolni Zleb — statni hranice* v obdobi 2-6/2020
+ néasledné propracovani v 11/2020.

e Akce ,Oprava 1. a 2. tratové koleje v Gseku D&g&in Prostfedni Zleb-Dolni Zleb* v obdobi
7-10/2020 s naslednym propracovanim na jafe 2021.

_Akce jsou v projektove pfipravé. Jedna se o akce cyklicke Udrzby koridorovych trati. Do ZST
P. Zlebu nezasahuji vyjma opravy SpS. Portal s odpojovaci bude posunut blize ke kolejim a
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budou osazeny nové odpojovade vcetné pohonud a kabeld. Bude provedena vymeéna Casti
napajeciho vedeni v km 3,127 az 4,897 v€etné dvou novych stoZara u SpS.

Déle pak stavby ostatnich investora:

e Upravy dna Labe za G¢elem zajisténi plavby v levém mostnim otvoru pod Zelezni¢nim
mostem Dé&cin - Prostfedni Zleb (Investor Povodi Labe s.p.).

e Oprava mostu ev.¢. DC-008P v ul. CSL. armady pFes vle¢ku CD (Investor - Statutarni
mésto D&cin)

¢ Realizace je planovana v roce 2020 tzn. pfed zahgjenim stavby drahy a s ohledem na
finan¢ni podil z fondu SFDI je nutné projednani zasahu do této stavby v misté napojeni
chodniku a krytu vozovky,

v v

e Plavebni stupen D&&in (Investor - Reditelstvi vodnich cest CR).
e Cyklostezky/cyklotrasy- Labskéa stezka (Investor - Statutarni mésto D&cin).
Z hlediska ¢asovych, technickych a prostorovych vazeb s feSenou stavbou bezprostiedné

souvisi stavba rekonstrukce pfivadéce v Useku nad Déc&inskym tunelem. Pfedpokladem zasad
organizace vystavby je podminka sou€asna realizace. Pfiprava obou staveb je vzajemné

koordinovana. Zejména se jedna o feSeni provizornich stavu a definitivnich poloh bodd napojeni.

Na realizaci prelozky vodovodu DN 200 SO 91-51-01 pfimo navazuje stavba DC 007 303 -
Décin, Prostfedni Zleb Rekonstrukce pfivadéce z Certovy Vody - 1. etapa. V ramci realizace je
nutné, aby byla drZzena prostorova a ¢asova koordinace staveb.

Dale v misté zelezniéniho pfejezdu km 457,841 bude rekonstruovana kanalizaéni stoka
a vodovod (ul. Csl. Armady. Zde je nutné koordinace v ramci realizace pfi provadéni s
pracemi na Zelezniénim spodku (SO 91-11-01).

Vyhledové stavby:
Stavba statutarniho mésta Dé&cin rekonstrukce silniéniho nadjezdu pfes vleckovou trat do
pFistavu (most ev. €. DC-008P) je planovana v roce 2020. Nutné koordinace stavebnich postupu.

Stavba plavebniho stupné Dé&cin je v Uvodni fazi projektové pfipravy s ohledem na sloZitost
projednani s DOSS. Z tohoto duvodu je vychazi realny predpoklad, Ze tato stavba bude
realizovana nasledné. V ramci pfipravy stavby je respektovan Generel vodni cesty v daném
Gzemi.

Stavba cyklotras a cyklostezek je v daném Uzemi situovana na levy bieh Labe. Cyklotrasa je
v soucasné dobé& vedena po mistni komunikaci ul. Zlebska. V ramci stavby dojde k ¢asteénému
omezeni prdjezdu pod mostem, ktery vSak nebude znemoznén.
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2 PREHLED VYCHOZICH PODKLADU

PFi zpracovani projektové dokumentace byly pouZity nasledujici podklady:

2.1 Zakladni podklady z pfipravné dokumentace

 Pripravna dokumentace stavby — ,Optimalizace tratového Useku Décin vychod (mimo)
— Décin-Prostfedni Zleb (mimo)* z roku 10/2017 zpracovana firmou SUDOP PRAHA
a.s.

e Zaveéry z pracovnich porad.

2.2 StéZejni podklady pro vlastni navrh

2.2.1 Geotechnické podklady

e Pruzkum Zelezniéniho spodku pro pfipravnou dokumentaci stavby (06/2016) —
zpracovatel SUDOP PRAHA a.s.

e Geotechnicky prizkum z roku 2016 a 2019, zpracovatel SUDOP PRAHA a.s.

2.2.2 Geodetickeé podklady
e Zaméfeni stavajiciho stavu od SZG Praha (ve formatu *.dm, S-JTSK, Balt p.v.).
e Domérfeni stavajiciho stavu pro potieby projektanta.
e Mapoveé podklady 1:10 000.
e Mapy katastru nemovitosti 1:2880, 1:2000, 1: 1000.
e Mapa JZM.

2.2.3 Ostatni pouzité podklady
e Pasporty Zelezni¢niho svrSku.
e Pfedkategorizace materiélu Zel. svrSku.
e Pruzkum existence stavajicich inzenyrskych siti.
e Platné souvisejici zakony, vyhlasky, pfedpisy, normy a vzorové listy.
e Mistni Setfeni a rekognoskace terénu.
e Archivni dokumentace spravce objektu.
e Vyrobni porady.

2.3 Vyhodnoceni podklada a prazkumu

2.3.1 Geodetické zaméreni

Projektova dokumentace je navrZzena v soufadnicovém systému Jednotné trigonometrické
sité katastralni (S-JTSK) a ve vyskovém systému Baltském po vyrovnani (Bpv). Podkladem pro
zpracovani projektové dokumentace byl digitalné zpracovany podklad v€etné& hranice drazniho
pozemku.

2.3.2 Pruzkum Zelezniéniho spodku v ramci pfipravné dokumentace

Cilem prizkumu bylo ovéfeni geotechnickych vlastnosti zemin v zemni plani vcéetné
kontaminace Stérkového loZze a pfipadné ovéfeni urovné hladiny podzemni vody.

Prace pfi provadéni pruzkumu prazcového podloZi spodivaly v:

e provedeni ruéné kopanych sond mezi hlavami prazcd nebo v ose koleje do drovné
zemni plané vcetné jejich dokumentace. Celkem bylo projektovano a vyhloubeno 5 ks
kopanych sond (KS 1 az KS 5; viz tabulka €. 1). Pfi popisu sond byl kladen diraz na
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pfesné popsani zastizenych rozhrani vrstev a popis charakteru zemin v zemni plani.
Rozméry sond byly cca 0,4 x 0,4 m. Hloubka sond se pohybovala v zavislosti na
mocnosti Stérkového loZze v rozmezi cca 0,60 — 1,12 m pod niveletou TK. Dokumentace
sond je uvedena v pfiloze €. 3,

e statické zatézovaci zkouSky deskou nebyly provedeny z diivodu neposkytnuti
vyluky tratové koleje, moduly pretvarnosti zastizenych zemin v zemni plani byly
stanoveny odbornym odhadem na zakladé makroskopického popisu, vysledku
dynamickych penetraénich zkouSek a vysledka laboratornich zkousek,

e provedeni dynamickych penetraénich zkouSek ze dna sond stfedni dynamickou
penetracni soupravou, typ zafizeni DPL (hmotnost beranu 10 kg, thel Spice hrotu 90°,
prafezova plocha hrotu 10 cm2). Celkem bylo provedeno 4 ks penetra¢nich zkouSek
v celkové metrazi 2,3 m. Dynamické penetraéni zkousky byly provedeny dle CSN EN
ISO 22476-2. PFi sondovani byl registrovan pocet uder( potfebnych pro zarazeni
soutyCi o 10 cm, vypoctem byla nasledné stanovena pfislusna hodnota mérného
dynamického odporu qd (MPa). Vysledky dynamickych penetracnich zkouSek jsou
uvedeny v pfiloze €. 3,

e odbér poruSenych vzorkd zeminy (2 ks) z irovné zemni plané, resp. ze dna sond a jejich
laboratorni rozbor (zékladni klasifikacni rozbor). Vzorky byly bezprostfedné po odbéru
chranény proti ztraté pfirozené vihkosti. Zkousky byly provedeny v laboratofi Gematest
s.r.0. Vysledky laboratornich zkouSek jsou uvedeny v pfiloze €. 4,

¢ likvidace sond zdhozem.
e Préce pfi provadéni prazkumu ovéfeni mocnosti Stérkoveého loZe spocivaly v:

e provedeni ruéné kopanych sond mezi hlavami prazc do arovné spodni klenby, resp.
skalniho podlozi vtunelu v€etné jejich dokumentace. Celkem bylo projektovany
a vyhloubeny 3 ks kopanych sond (KS 6 az KS 8; viz tabulka €. 1). Pfi popisu sond byl
kladen ddraz na pfesné zamérfeni zastizeného skalniho podlozi. Rozméry sond byly cca
0,4x0,4 m.

e zaméfeni hloubky skalniho podloZi od nivelety TK, zaméfeni bylo provedeno pomoci
vodovahy uloZzené na TK a pasma. Pfesnost méfeni byla s ohledem na nerovnost
skalniho podloZi v fadu centimetra.
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V nésledujici tabulce €. 1 jsou zobrazeny vysledky prizkumu.

Tabulka ¢ 1: Souhrn geotechnickych informaci

7 5 |z |3
O N @ 2 3
> (] o e D 8 =3 = o =
£ = 2 gl = o = = ) E D=
N E 3 &g = © % =g | 3 >2g
S N © 52 © = N L3S | 2w | 8¢
0] = 3 g 8 S S B = c 32 s
O o = o @ S % % >E LLl
o X g > Z e} w e - Q.
T < o o o)
= p= o 12
N
KS 1 G3/G-F UL roste P MN-N 45,0 1,0 45,0
KS 2 G3/G-F UL roste P MN-N 50,0 1,0 50,0
KS 3 S2/SP UL roste P NE 30,0 1,0 30,0
KS 4 S3/S-F UL klesa P MN-N 20,0 0,9 18,0
KS 5 G3/G-F* UL - N MN-N 60,0 1,0 60,0

Zdroj: B.1.3. Prdzkum prazcového podlozi
Poznamka:1) hodnota stanovenda podle odborného odhadu
*) sonda zastihla pouze Stérkové loze, dale nebylo mozné kopat
ulehlost: UL — ulehly, SU — stfedné ulehly
konzistence: VP — velmi pevna, P — pevna, T — tuha, M — mékka
vodni rezim: P — pfiznivy, N — nepfiznivy
namrzavost: NE — nenamrzava, MN-N — mirné namrzava az namrzava, NN — nebezpeéné namrzava

Z vysledkd prazkumu vyplynulo, Ze zna¢na ¢ast koleje 1 je budovana na vrstvé kvartérnich
Stérkovych zeminach tfidy G3/G-F a piscitych zeminach tfidy S3/S-F. Hladina podzemni vody
nebyla sondami zastiZzena. Sonda KS5 byla ukon&ena v hloubce 1,20 m pod TK z ddvodu silného
zavalovani a osypani stén. Sonda do své konec¢né hloubky zastihla drédzni Stérk, u baze mokry.
Jedné se pravdépodobné o zatlaceny Stérk z podbijeni koleje nebo pfipadné o zesilené Stérkové
loZe mezi Zelezni¢nimi mosty.

Mocnost Stérkového loze

V projektantem stanovenych 3 mistech v Zelezni¢nim tunelu v km 458,363 (¢.59) byly byla
kopanymi sondami zjiStovana mocnost Stérkového loZze, resp. prubéh spodni klenby. Méfeni
hloubky bylo provedeno pomoci dlouhé vodovahy a nivelacni laté s pfesnosti + 0,01 m. Zjisténé
hodnoty jsou uvedeny v nasledujici tabulce.

Skalni podlozi, resp. spodni klenba tunelu je tvofena silné zvétralym piskovcem, stfedné
zrnitym, ZlutoSedym. Sonda KS6 ve stani¢eni km 458,170 zastihla beton. Neni zfejmé, zda se
jedna o konstrukci napf. odvodnéni, nebo pfipadné o betonovou plombu.

Tabulka ¢ 2: Mocnost Stérkového loze v tunelu

. Vzdalenost Nadmorska
Sl spodni klenb ySka spodni
Objekt kopané b y vyska sp Umisténi
sondy pod TK klenby
[m] [m n.m.]
ol K 458,170 0,60 138,24 vpravo kolej 1
Zelezniéni tunel v km .
458,363 (&.59) 458,350 0,79 137,27 vpravo kolej 1
458,550 0,77 136,43 vlevo kolej 1

Zdroj: B.1.3. Prdzkum prazcového podlozi
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Prazkum kontaminace prazcového podlozi

V rédmci zpracovani pfipravné dokumentace byl proveden prizkum kontaminace stavajiciho
Stérkového loze. Identifikace pfipadného znecisténi stavebnich konstrukci byla zjiStovana na
zakladé odbéru vzorkd stavebnich materialt pouzitych ve stavbé a zkouSek odebranych vzorkd.
Prace v terénu byly provedeny ve dnech 27. 9. a 1. 12. 2016.

Doporuéeni

PFfimé vyuZzivani Stérkového lozZe, vznikajici pfi rekonstrukci stavby, na povrchu terénu se jevi
jako nemozné (vyjimkou mohou byt lokality, které vykazuji poZzadované hodnoty srovnatelné
s hodnotami ukazatel( uvedenych v tab. 3 — posledni sloupec vpravo). Pro pfipadné vyuzivani
Stérkového loZze na povrchu terénu je nutné predpoklddat nutnou uUpravu (vhodné se jevi
roztfidéni Stérkového loZze na hrubozrnnou a jemnozrnnou frakci a s frakcemi dale nakladat
samostatné). Hrubozrnnou frakci Ize vyuzZivat bez omezeni. U jemnozrnné frakce je nutné ovérit
jejich vlastnosti pred rozhodnutim o dalSim nakladani s nimi.

2.3.3 Pruzkum zelezniéniho spodku pro stupen DSP

Pfedmétem praci bylo provedeni doplriujiciho geotechnického prizkumu prazcoveho podlozi
v tratovém Useku Décin vychod — Prostifedni Zleb vymezeném stani¢enim km 457,730 —459,020.
Mista provedeni sondaznich praci byla urena po dohodé s odpovédnym projektantem
kolejového feSeni.

Hlavnim cilem bylo zpracovéani statickych zatéZovacich zkouSek. Vysledky zkouSek
z pfipravné dokumentace a DSP jsou shrnuty v nasleduijici tabulce €. 3.
Tabulka ¢. 3: Prehled provedenych sond a souhrn geotechnickych informaci

Dédin-vychod — Dé&gin-Prostfedni Zleb
>
T _ _ £ % 9 d B 2~ 2 5
&4 E Q) X > z o 04 Q
kolej 1
KS1 1 457,770 | vpravo G3/G-F UL roste P MN-N 45,0* 1,0 45,0
KS101 1 457,800 stred G3/G-F UL roste P MN-N 45,0 1,0 45,0
KS 2 1 457,880 | vpravo G3/G-F UL roste P MN-N 50,0* 1,0 50,0
KS 102 1 457,900 stred S3/S-F UL roste P MN-N 75,0 0,9 67,5
KS 3 1 457,990 | vpravo S2/SP UL roste P NE 30,0* 1,0 30,0
KS103 1 | 458,020 stred S3/S-F | UL roste [ P MN-N 73,8 0,9 66,4
KS 4 1 458,100 | vpravo S3/S-F UL klesa | P MN-N 20,0* 0,9 18,0
KS104 1 458,125 stred S3/S-F UL Konst. | P MN-N 51,7 0,9 46,5
KS 5 1 458,910 | vpravo SLY UL - N MN-N 60,0* 1,0 60,0

Zdroj: G.1.5.3. Prizkum prazcového podlozi
Poznamka: tuéné jsou vyznaceny nové provedené sondy, kurzivou sondy z pfipravné dokumentace
") hodnota stanovena podle odborného odhadu
1 kopana sonda zastihla pouze Stérkové lozZe, dale nebylo mozné kopat
ulehlost: UL-ulehly, SU-stfedné ulehly
konzistence: VP — velmi pevna, P — pevn4, T — tuha, M — mékké
vodni rezim: P — pfiznivy, N—nepfiznivy, VN — velmi nepfiznivy
namrzavost: NE — nenamrzava, MN-N — mirné namrzava az namrzavd, N — namrzava, VN — velmi
namrzava, NN — nebezpec¢né namrzavé
Z vysledkd prizkumu vyplyva, Ze tratova kolej je budovana na vrstvé kvartérnich pisgito -
Stérkovych zemin tfidy S3/S-F az G3/G-F. Hladina podzemni vody nebyla sondami zastizena.
Sonda KS5 byla ukon&ena v hloubce 1,20 m pod TK z ddvodu silného zavalovani a osypani stén.
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Sonda do své konec¢né hloubky zastihla drazni Stérk, u baze mokry. Jedna se pravdépodobné o
zatlaCeny Stérk z podbijeni koleje nebo pfipadné o zesilené Stérkové loze mezi Zelezni¢nimi
mosty.

2.3.4 Prazkum inzenyrskych siti

Projektant provedl soubé&zné& s praci na projektové dokumentaci prizkum stavajicich
inZenyrskych siti. Poloha stavajicich inZenyrskych siti, poskytnuta v papirové i digitalni formé
jednotlivymi spravci, byla vyzna€ena do situaci, které jsou dokumentovany v ¢asti dokumentace
C.2 — Koordinaéni situace stavby.

Pfed zah4jenim vlastni realizace stavby je nutno ovérit skute€ny stav siti a pozadat
spravce siti o jejich vyty€eni. PFi pracich v blizkosti inZenyrskych siti se Fidit pokyny
spravcu siti.

PreloZzky inZenyrskych siti

V Useku stavby jsou navrZzeny prelozky IS, které kfizi Zelezni¢ni trat, a u kterych by mohlo
dojit ke kolizi v ramci provadéni navrhovanych feSeni (viz tabulky &. 4, 5).

Tabulka ¢.4: Prelozky inzenyrskych siti

Cislo SO Nazev SO

SO 91-50-01 | PreloZzka kanalizace DN 600 SVS, km 458,051

SO 91-51-01 | Prelozka vodovodu DN 200 SVS, km 458,756

S0 91-52-01 | Cesko-saské pfistavy, prelozka STL plynovodu Termo Dé¢in, v km 458,626

SO 91-54-01 | Dé¢in vychod - Dé&6in Prostfedni Zleb, Gprava vedeni CEZ Distribuce, v km 457,841

SO 91-54-02 | Dé¢in vychod - Dé¢in Prostfedni Zleb, Gprava vedeni CEZ Distribuce, v km 458,050

Dé¢in vychod - Dé¢in Prostfedni Zleb, Gprava vedeni CEZ ICT Services, v km

SO 91-55-01 457 841

SO 91-55-02 | Dé&¢in vychod - D&¢in Prostfedni Zleb, Gprava vedeni CETIN, v km 457,841

S0 91-55-03 | Dé&¢in vychod - D&¢in Prostfedni Zleb, Gprava vedeni UPC, v km 458,021

SO 91-55-04 | Dé&¢in vychod - D&¢in Prostfedni Zleb, Gprava vedeni CETIN, v km 458,021

S0 91-55-05 | Cesko-saské pfistavy, Uprava sdélovaciho vedeni, v km 458,630

V oblasti nad Décinskym tunelem se jedna o pfelozky inZenyrskych siti, které byly zafazeny

v v v

do stavby v ramci rozSifeni sanace Déc¢inského tunelu:

SUDOP oo
InZenyring
~ Eu Konzulface

Stranka 12



.Optimalizace tratového useku Décin vychod (mimo) — Décin-Prostredni Zleb (mimo)*
SO 90-10-01 Dé&cin vychod - Decin Prostredni Zleb, Zeleznicni svrsek
SO 90-11-01 Décin vychod - Décin Prostredni Zleb, zelezni¢ni spodek

04 /2020
Technicka zprava

Tabulka ¢.5: PreloZky inzenyrskych siti

Cislo SO

Nazev SO

SO 91-50-02

Décinsky tunel, provizorni Uprava kanalizace DN 300 SVS, km 458,051

SO 91-51-02

Décinsky tunel, provizorni Uprava vodovodu DN 80 SVS, km 458,211

SO 91-51-03

Décinsky tunel, provizorni Uprava vodovodu DN 80 SVS, km 458,230

SO 91-51-04

Décinsky tunel, Uprava Sachty - bezejmenna vodotec, km 458,220

SO 91-52-01

Cesko-saské pristavy, pfelozka STL plynovodu Termo Dé&é&in, v km 458,626

SO 91-52-02

Décinsky tunel, prelozka NTL plynovodu, km 458,222

SO 91-54-03

Décinsky tunel, uprava vedeni NN - verfejné osvétleni TS Décin, v km 458,190

SO 91-54-04

Décinsky tunel, prelozka vedeni NN CEZ Distribuce, v km 458,217

SO 91-55-06

Décinsky tunel, uprava vedeni UPC, v km 458,234

SO 91-55-07

Décinsky tunel, Uprava vedeni DOK Nemocnice (CD-Telematika), km 458,234

SO 91-55-08

Décinsky tunel, prelozka vedeni CETIN, km 458,234

SO 91-55-09

Décinsky tunel, prelozka vedeni CETIN, km 458,246

PfeloZka kanalizace feSi nevyhovujici stavajici stav, kdy bylo prazkumem IS a néslednym
mistnim Setfenim zjiSténo, Ze vySkova poloha kanalizace a Uhel kfiZeni je v kolizi s navrhovanym
technickym feSenim Uprav Zelezni¢niho spodku.

PfeloZzka vodovodu je dana rekonstrukci mostniho objektu, na kterém je umisténa. V ramci
pFeloZky je FeSen jeji provizorni stav pfi demontazi stavajici mostni konstrukce. Definitivni uloZeni
vodovodu bude na novou mostni konstrukci.

V misté Loubského tunelu (km 458,020-060) dochazi ke kfizeni inzenyrskych siti. Jednak se
jedna o stavajici a jednak o nové umistované inZzenyrské sité do Uzemi. Z hlediska provadéni
pfeloZek a ostatnich stavebnich praci je nutné zejména v tomto prostoru dbéat zvySené pozornosti
pfi provadéni. Zejména se jedna o ochranu stavajicich inzenyrskych siti.
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3 VYCHOZI STAV

Pfedmétem fe3eni je trat SZDC ¢&.544B D&cin vychod dol.n. — Dé&cin-Prostfedni Zleb
elektrifikovana stejnosmérnou soustavou 3 kV. Zacatek traté je v Déciné vychod dol.n. ReSena

v v

trat patfi do obvodu OR (oblastni feditelstvi) Usti n.L., PO (provozni obvod) D&gin.

3.1 Popis stavajiciho stavu z hlediska dopravni technologie

v v

Trat D&&in vychod dol.n. — D&&in-Prostt. Zleb je zafazena do tratové tfidy D4. Hnaci vozidla
skupiny pfechodnosti 2.

Délka useku a kilometricka vzdalenost dopraven je zpracovana v tab. . 6.

Tab. ¢. 6: Délka Useku a kilometricka vzdalenost dopraven

Dopravna Staniceni [km] Vzéjemna vzdélenost [km]
ZST Dé&¢in vychod dol.n. 456,872 -

ZST Dé&din-Prostredni Zleb 459,632 2,760

délka useku 2,760

Zdroj: B.4.1 Provozni a dopravni technologie

Organizovani a Fizeni drazni dopravy probiha na trati podle pfedpisu SZDC D1. Zabrzdna
vzdéalenost je na trati 400 m. NejvétSi dovolend rychlost je 50 km/h. Omezeni nejvétSi dovolené
rychlosti je patrné z tab. €. 7.

Tab. ¢. 7: Omezeni nejvétSi dovolené rychlosti

V V3 V3 V

km/hy | (km/h) Dopravna (km) (kmih) | (kmyny | Pivod omezent

Ddvod omezeni

(40) (40) ZST Dé&¢in vychod dol.n.

50 50 457,725 40 40
30 30 458,560 50 50
50 50 458,897 30 30

458,961=3,399

ZST Dé&gin-Prostr.Zleb (50) (50)

Zdroj: B.4.1 Provozni a dopravni technologie
V3 — rychlost pro hnaci vozidla skupiny pfechodnosti 3

Dovolend hmotnost na napravu a hmotnost na béZny metr vozu je uvedena v tab. €.8.

Tab. ¢. 8: Dovolend hmotnost na napravu a hmotnost na bézny metr vozu

Dovolena hmotnost na ndpravu /t/ Dovolena hmotnost
Tratovy Usek 2-napravové|4-napravové|6-napravové na bézny metr
vozy vozy vozy [t/m]
Décin vychod dol.n. — 22,5 22,5 20 8,0
Décin-Prostredni Zleb

Zdroj: B.4.1 Provozni a dopravni technologie

Celkovy popis je v ¢asti dokumentace: B.4.1 Provozni a dopravni technologie.
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3.2 Popis stavajiciho Zelezniéniho svrsku

Podklady (pasporty) o materiélu Zel. svrSku ziskal projektant od spravce stavajiciho materialu
Zel. svrsku OR Usti nad Labem. V ramci zpracovani pfipravné dokumentace projektant obdrZel
predkategorizaci materialu Zel. svrsku. Celkovy prehled kategorizovaného materiélu je uveden
v pfiloze €. 2 této TZ.

3.3 Stéavajici koleje — material zel. svrsku

V celém Useku, vyjma tunelu a mostu pfes feku Labe, je zfizena bezstykovana kolej
s rozdélenim prazcu ,d“. Kolejové loZe je mimo stavajici mostni konstrukci prubézné a obecné
zapusténé. V usecich v km 457,887 — 458,162 a v km 458,897 — 458,961 jsou na kazdém tretim
praZci osazeny prazcove kotvy. Pfehled stavajiciho svrsku (dle stavajiciho staniceni) je uveden

v tabulce €. 9.

Tab. ¢. 9: Délka Useku a kilometricka vzdalenost dopraven

) Staniéeni Délka Stavajici stav
Usek Useku
Od km | Do km (m) Kolejnice | Prazce

1 457,724 |1 457, 727 | 3,000 S49 dfevo
2 457,727 | 457, 842 | 115,500 R65 SB6
3 457,842 | 457,878 | 36,000 60E1 SB6
4 457,878 | 457,887 | 9,000 60E1 dfevo
5 457,887 | 458, 162 | 275,000 60E1 SB6
6 457,878 | 458, 190 | 312,000 R65 SB6
7 458, 190 | 458, 560 | 370,000 S49 dfevo
8 458, 560 | 458, 614 | 54,000 S49 SB6
9 458, 614 | 458, 627 | 13,000 S49 dfevo
10 458, 627 | 458, 880 | 253,000 S49 mostnice
11 458, 880 | 458,897 | 17,000 S49 dfevo
12 458, 897 | 458, 961 | 64,000 S49 PB3

Vyzisk uzitého materialu se musi fidit podle platné smérnice €.42/2009 vydané SZDC s.o.
Vyziskané nepotfebné koleje a vyhybky budou demontovany do jednotlivych souééastek a
dle kategorizace vytridény (viz pfiloha 19.2. Pfehled kategorizovaného materialu).

Na zékladé pokynd spravce (OR Usti nad Labem) budou pouZitelné soudastky uloZeny na
ur¢ené misto, Srotové pak odevzdany do Srotu. Vyziskané neupotiebitelné dfevéné praZce,
pryzové a penefolové podlozky a neupotiebitelny vyzisk Stérkového loZze a zeminy budou
ekologicky zlikvidovany v souladu s platnymi pfedpisy a normami.
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4 SEZNAM ZAKLADNICH SOUVISEJICICH PS A SO
D.1.1 ZELEZNICNi ZABEZPECOVACI ZARIZENI

PS 90-01-11 ZST Dé&g¢in vychod, Gpravy staniéniho zabezpecovaciho zafizeni.

PS 92-01-11 ZST Dé&¢in Prostfedni Zleb, Upravy stani¢niho zabezpec&ovaciho zafizeni.
PS 91-01-21 Dé&cin vychod - D&&in Prostfedni Zleb, Gpravy tratového zabezpe&ovaciho
zafizeni.

D.1.2 ZEL EZNICNi SDELOVACI ZARIZENI

PS 91-02-51 Dé&&in vychod - D&&in Prostfedni Zleb, DOK a TK (SZDC).

PS 91-02-52 D&&in vychod-Dé&gin Prostfedni Zleb, Gpravy kabelu DOK CD-Telematika.
PS 91-02-53 Dé&&in vychod-Dé&cin Prostfedni Zleb, Gpravy stavajicich sdél. kabeld.
D.1.3 SILNOPROUDA TECHNOLOGIE VECETNE DRT

PS 92-03-11 ZST Dé&g&in Prostfedni Zleb, DRT.

PS 92-03-12 ED Usti nad Labem, doplné&ni DRT.

PS 91-03-61 Dé&cin Prostfedni Zleb, STS 6kV, Uprava technologie

PS 91-03-62 D&gin vychod - D&&in Prostfedni Zleb, TTS 6kV, technologie.

D.2.1.1 Zelezniéni svriek a spodek

SO 91-11-02 Dé&&in vychod - D&cin Prostfedni Zleb, Zel. spodek - svodné potrubi D&&insky
tunel.

SO 91-11-03 Dé&cin vychod - D&Cin Prostfedni Zleb, Zel. spodek - svodné potrubi Loubsky
tunel.

SO 91-14-01 D&gin vychod - D&gin Prostiedni Zleb, vystroj trati.

D.2.1.3 Zelezniéni pfejezdy

SO 91-13-01 Zelezniéni pfejezd v km 457,841.

D.2.1.4 Mosty

SO 91-20-01 Zelezniéni most pfes Labe v ev. km 458,756.

D.2.1.6 POTRUBNI VEDENI

SO 91-50-01 Prelozka kanalizace DN 600 SVS, km 458,051.

SO 91-50-02 Décinsky tunel, provizorni Uprava kanalizace DN 300 SVS, km 458,051.
D.2.1.7 ZELEZNICNi TUNELY

SO 91-25-01 Zelezniéni tunel km 458,363 (£.59) — D&&insky.

SO 91-25-02 Zelezni¢ni tunel km 0,503 (&.73) — Loubsky.

D.2.1.10 PROTIHLUKOVE OBJEKTY

SO 91-27-01 Protihlukova sténa vlevo km 457,724-458,058.

SO 91-27-02 Protihlukova sténa vpravo km 457,724-458,097.

D.2.2 POZEMNIi STAVEBNI OBEKTY

SO 91-61-01 D&&in vychod - D&&in Prostiedni Zleb, TTS 6/0,4 kV - stavebni ast.
SO 91-63-01 D&¢in vychod - Dé&gin Prostfedni Zleb - Individualni protihlukova opatfeni.
SO 92-61-01 D&&in Prostfedni Zleb, STS 6 kV - stavebni Gpravy, v km 4,068.
D.2.3 TRAKCNI A ENERGETECKA ZARIZENI

SO 91-71-01 Dé&&in vychod - D&&in Prostiedni Zleb, trakéni vedeni.

SO 91-71-02 D&gin vychod - D&gin Prostiedni Zleb, Gpravy napéjeciho vedeni.
SO 91-76-01 Zelezniéni tunel km 458,363, rozvody nn a osvétleni.

SO 91-78-01 Dé&&in vychod - D&&in Prostfedni Zleb, TTS 6 kV, vnéjsi uzemnéni.
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5 NAVRH NOVEHO TECHNICKEHO RESENI — ZELEZNICNi SVRSEK

Navrzené Upravy vychazeji ze zpracované pfipravné dokumentace stavby Optimalizace
tratového Useku Dé&cin vychod (mimo) — Dé&cZin-Prostfedni Zleb (mimo)* z roku 2017, dale ze
Zadavacich podminek projektové dokumentace, poZadavki investora a dalSich zmén

projednanych na vyrobnich poradach, pfipadné telefonicky nebo emailem.

5.1 Odchylky od zpracovaného zadani stavby

V rédmci zpracovani projektové dokumentace stavby byly zapracovany poZadavky investora
plynouci z pfipominek k pfipravné dokumentaci, pfipadné vznesené na vyrobnich poradach.
Jedné se zejména o nésledujici zmény:

¢ V maximalné mozné mifre zfizovat oteviené Stérkové loze.

e Lokalné dochéazi ke zpfesnéni smeérového a vySkového feSeni zejména v oblasti
Décinského tunelu a za mostem pfes Labe.

5.2 Geometricka poloha koleje

Navrh geometrické polohy koleje byl ovlivnén detailnim zaméfenim Déc€inského tunelu.
Vysledky zaméfeni byly posléze po vzdjemné koordinaci se zpracovateli objektd SO 90-25-01
(Zelezni¢ni tunel km 458,363 (6.59) — Dé&cinsky) a SO 91-71-01 (D&cin vychod - D&&in Prostfedni
Zleb, trakéni vedeni) promitnuty do technického Feseni.

PoZadavky souvisejicich SO k feSeni GPK:

e Tunel — pozadavky:

- Min. z4sahy do stavajici protiklenby tunelu.
- Max. hloubka Gpravy stavajiciho skalniho podlozi tunelu 200 mm.

- Min. vzdalenost 100 mm od tvaru trakéniho nastavce po novou konstrukci tunelu (nova
klenba a stfikana izolace).

- Min. 50 mm od tvaru trakéniho nastavce po stavajici konstrukci tunelu (konstrukce
tunelu bez Upravy).

e Trakce — min. zdsahy a poZzadavky:

- Min. 50 mm mezi prujezdnym prafezem ZGC a konstrukci trakce.
Zacéatek feSeného Useku je na zaCatku vyhybky €. 79 v km 457,723 493, konec v km 459,094
909=3,527 826 (staniceni trati D&Cin hl.n. — D&c&in st.hr.).
PFi navrhu smérového FeSeni bylo respektovano znéni normy CSN 73 6360-1. Zavéreény

v v

navrh je komplexné zapracovan v situacich v méfitku 1:1000 a v dalSich vykresovych casti
feSenych v rdmci stavebnich objektl Zelezni¢niho spodku a svrsku.

V celém Useku stavby jsou navrzZeny linearni pfechodnice tvaru klotoidy.
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5.2.1 Rychlosti v kolejich
Omezeni nejvétsi dovolené rychlosti je patrné z nasledujici tabulky:

Tab. ¢. 10 Omezeni nejvétsi tratové rychlosti (cilovy stav)

Ddvod ] V130 \Y, V3 Dopravna (km) V3 \Y, V130 Davod,
omezeni | (km/h)| (km/h) | (km/h) (km/h) | (km/h)] (km/h) | mezeni
obl (50) (50) (50) | ZST Dé&gin vychod dol.n.
60 40 457,725 50 obl
obl 50 458,835 60
458,960 40 50
458,961=3,399
ZST Dé&gin-Prostr.Zleb (50) (50) (50) obl

Zdroj: B.4.1 Provozni a dopravni technologie 3
50 — tratova rychlost ze souvisejici akce ,Rekonstrukce ZST Décin vychod dolni nadrazi®

obl — nevyhovuijici polomér oblouku

V3 —rychlost pro hnaci vozidla skupiny pfechodnosti 3 (s ohledem na smérové poméry s oblouky mensimi nez 300 m
bude rychlost pro vozidla pfechodnosti 3 v celé délce jen 40 km/h.

5.2.2 Smérové poméry nového stavu

e R;=282m; D =58 mm; LK1 =40 m; LK2 = 32 m; V = 50 km/h; V130 = 60 km/h.

e SloZeny oblouk:
Rz =279 m; LK1 =32 m; LK2 =0 m; D = 59 mm; V = 50 km/h; V130 = 60 km/h.
R,.. =285 m; LK1 =0 m; LK2 =0 m; D =59 mm; V = 50 km/h; V130 = 60 km/h.
Ra.3 =272 m; LK1 =0 m; LK2 = 32 m; D = 59 mm; V = 50 km/h; V130 = 60 km/h.

e R3=257m; D =35mm;LK1=16 m; LK2 =16 mV =50 km/h; Vi3, = 50 km/h.

e R, =35000m — napojeni na stavajici stav.

V dokumentaci jsou uvedeny popisy smérovych pomeéru pro rychlosti V a Vaso.

5.2.3 Osova vzdalenost
V konci Useku v oblasti stavajici vyhybky €. 4 je dodrZzena osovéa vzdalenost 4,75 m

5.2.4 VysSkové poméry nového stavu
VySkové feSeni bylo ovlivnéno:
e Dé&cinskym tunelem.
e Trakénim vedenim.
e Mostem pres Labe (plavebni vySka, misto kfizeni mostu pole 1 s vleckou pfistavu).

Pro zakrouzZeni vertikalnich obloukd v misté lomd sklonud bylo pouZzito parabolickych oblouku
druhého stupné se svislou osou, dle CSN 73 6360-1. Oblouk je potom uréen polomérem
vysSkoveho zaobleni. PouZzité poloméry maji hodnotu 3 000 m, 5000 m a 10 000 m. Minimalni
sklon je 0,028 %o (v misté napojeni na stavajici stav), maximalni sklon nivelety koleji je 6,364 %o.

V mistech napojeni rekonstruovanych koleji na stavajici stav bude provedena smérova
a vySkova Uprava stavajici koleje.
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5.2.5 RozSifenirozchodu

Dle CSN 73 6360-1 &l. 6.2 je nutné v Usecich kde je navrZzen polomér koleje mensi nez 275 m
zfidit rozSifeni rozchodu koleje o hodnotu Au;. Jedn& se o Useky v obloucich R23=272,0m a
R3=257,0 m.

e Pro R23=272,0 m vychazi vypoctova hodnota rozsifeni rozchodu 0,3 mm, ale systém
upevnéni ma kroky po 2,5 mm. Z tohoto divodu nebude rozSifeni zfizovano.

¢ V oblouku o poloméru Rs=257,0 m; Au;=2,5 mm (podle konstrukénich mozZnosti sestavy
upevnéni), Lu1=2,5 m.

RozSifeni rozchodu na betonovych bezpodkladnicovych prazcich o min. hmotnosti 300 kg
s pruznymi svérkami se zvySenou odolnosti proti boénimu naméhani Ize zfidit pomoci vodicich
vlozek o hodnotu 2,5 mm.

5.2.6 Staniceni

Staniceni zacatku Upravy bylo vztaZzeno po konzultaci SZG k hrotu jazyka stavajici vyhybky
€. 79 - km 457,722 873. Ve stavajici situaci poskytnuté SZG je jedna o bod €.369.

Na zacatku vyhybky &. 3 Zst. Prostfedni Zleb dochazi ke styku soustav stani¢eni. Jedna se
0 TUDU 1001 26 a TUDU 0802 B1. Styk stani¢eni je na ZV 3 v km 458,966=3,399.

5.2.7 Prostorové usporadani

V celem Useku je dodrzena prostorova prachodnost pro loznou miru UIC GC (prujezdny
prafez Z GC podle CSN 73 6320). V celém useku je dodrZzen volny a schudny manipulaéni
prostor.

5.3 Material zelezniéniho svrsSku

Novy Zelezni¢ni svrSek bude tvaru 60E2 na betonovych bezpodkladnicovych praZcich
o hmotnosti min. 300 kg s pruznym upevnénim a rozdélenim ,u“. V oblasti pfechodnic a oblouku
budou pouZity kolejnice oceli R350 HT.

5.3.1 Specifikace drobného kolejiva
V projektu se v ramci ,rozSifeného provozniho ovérovani* uvazuje se:
e Systémem upevnéni se zvySenou odolnosti proti bo¢nimu namahani — pro poloméry
mensi nez 400 m (v&etné prechodnic) — svérky, podloZky pod patu kolejnice, vodici
vlozky, svérky.

e Dvojitou antikorozni ochrana upeviiovadel — v celé délce tunelu, bude zacinat a koncit
10 m od portalt Décinského tunelu (km 458,158 287 do km 458,578 566).

e Dvojitou antikorozni ochrana upevhovadel — v oblasti celé prejezdové konstrukce
km 457,841 (od km 457,840 720 do km 457,852 120).

Projektant upozorfnuje na skute€nost, Ze specifikovany material neni standartné
dodavéan a bude nutné ho objednat s dostateénym predstihem.

5.3.2 Prechodové kolejnice

Pfechod na stavajici material Zel. svrSku na zacatku Useku bude zfizen pomoci pfechodové
kolejnice 49E1/60E2 v délce 12,5 m. Pfechodové kolejnice bude zfizena v€etné LIS jako jeden
kus. Na konci Useku je za vyhybkou €. 79 v obou kolejich material tvaru svrSku 60E2.

5.3.3 PraZcové kotvy
PraZcové kotvy budou osazeny:

e Z divodu malych poloméri budou ve vSech obloucich osazeny praZzcoveé kotvy na kazdy
tfeti betonovy praZzce (vyjma R = 257 m).

¢ V oblouku R=257 m na kazdy betonovy prazec.
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e V pfechodnicich do poloméru 320 m.
e V tunelu budou praZzcové kotvy osazeny pouze do vzdalenosti 50 m od portélu.
e V pfechodu 49E1/60E2 (ve stavajici vyhybce €. 79) do vzdalenosti 50m (ve vymeénové
¢asti a za vyhybkou mimo prostor pro spole¢né prazce).
Tab. ¢. 11: Rozsah prazcovych kotev

Staniéenf R, Lk Prazcova kotvy
R L Poznamka
Staniceni Od km Do km Podet
Kazdy druhy Ve
Stavajici vyhybka & 79 / pfechod 49/E1/60E2 457,711 | 457,725 r;’zec Y| vyménove
P Sasti
zP Z0 KO zP 5qv treti
282 457,873 | 458161 | @29y vt
457,838 | 457,878 | 458,157 | 458,189 prazec
zP Z0 KO
279
458,280 | 458,312 | 458,415
285 Z0 KO 458,519 | 458,506 | Kazdytreti | Decinsky
458,415 | 458,547 ' ' prazec tunel
Z0 KO KP
272
458,547 | 458,501 | 458,623
zP Z0 KO KP 5dv
257 458,848 | 458,047 Kazdy
458,836 | 458,852 | 458,944 | 458,960 prazec

Poznamka: Km kotev zaokrouhlena

5.3.4 Vyhybky

V ramci rekonstrukce Zeleznicniho svrsku dojde k vyméné stavajici vyhybky €. 3 za novou.
Novy vyhybka je navrzena tvaru J60-1:9-300-zlp-L-CZ-b-KS-ZMB3-K2 (jazyk a pfima opornice
zpevnéne perlitizaci).

5.3.5 Zfizeni bezstykové koleje — BK

Po rekonstrukci svrsku dojde ke zfizeni bezstykove koleje v celé délce Uprav. Zfizovani
bezstykové koleje se bude v plném rozsahu fidit pfedpisem SZDC S3/2 — Bezstykovéa kole;.
Kolejnice se budou svafovat vyhradné odtavovacim stykovym svafovanim.

V oblouku R5=257 m bude stabilita BK zajiSténa prazcovymi kotvami na kazdém betonovém
praZci a prolitim kolejového lozZe pryskyfici.
V rdmci projektu uvaZzujeme z ddvodu situovani stavajicich zdi a novych opér mostu se

stabilizaci kolejového loze na zékladé intenzity provozu dle S3 DiL X. Doba stabilizace by tak
¢inila 6 + 2 dny (+1 den rezerva Ing. Klima).

e Predpokladany postup praci:

- Zfizeni beztykové koleje.

- Proliti kolejového loZe za hlavami prazcli (na vnéjSi strané oblouku) od nové opéry
mostu km 458,883 do KO R=257m (km 458,944).

- Po konsolidaci provozem (9 dni) bude provedena Uprava GPK.

- Anasledné bude provedeno ve sméru od opéry mostu km 458,883 stfedni proliti v délce
10 m a slabé proliti v délce 5 m v plném profilu.

- Po pul roce bude provedena kontrola GPK a v pfipadé poklesu koleje o 10 mm (v délce
stfedniho a slabého proliti) bude provedena tfeti Uprava GPK. Po skon&eni praci bude
opétovné provedeno proliti loZe ve stejném sledu (viz pfedchozi body).

5.3.6 Zelezniéni svrdek na mosté

_ Pro Zeleznicni svrsek na mosté byl vydan souhlas se zfizenim bezstykové koleje dle pfedpisu
SZDC S3, kap. XII, &l. 56 (viz Pfiloha B-STZ).
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Pro dodrzeni podminek tohoto souhlasu je poZzadovéano v pribéhu zfizovani bezstykove
koleje mérfeni teploty ocelové konstrukce mostu. Kolej bude svafena do bezstykové koleje
v celém Gseku stavby dle pfedpisu SZDC S3/2, av3ak teplota nosné konstrukce mostu v
okamzZiku upnuti BK musi byt v intervalu +10 °C az +15 °C.

V pfipadé, Ze v dobé zfizovani BK nebude teploty NK dosaZeno bude provedeno nasledujici
opatfeni:

e v obdobi s dosazenim teploty NK v pfislusném intervalu +10 °C aZ +15 °C bude kolej v
Useku ~75 m pfed zaCatkem (km 458,624) az ~75 m za koncem mostu (km 458,883)
uvolnéna v upeviovadlech pro moZznost uvolnéni sily a nasledné bude opétovné
utaZena. celkové se jedna o usek v délce 410 m.

Tab. ¢. 12: Tabulka nadvySeni

Ozn. Popis Stani¢ni [km] Nadvyseni [mm]
1 stfed pole 1 - NK1 458.637143 5
2 stfed pole 2 - NK2 458.702239 12
3 stfed pole 3 - NK2 458.803439 12
4 stfed pole 4 - NK3 458.869310 6

Zdroj: Zpracovatel mostniho objektu SO 91-201-01
Pozn. NadvySeni je stanoveno jako 25% hodnoty prdhybu od pohyblivého zatiZzeni f2*LM71

Teoretické projektované hodnoty GPK kolej budou respektovat vySe uvedené nadvySeni a
pfi vyhodnoceni méfeni GPK na mosté je nutné vySe uvedené hodnoty zohlednit.

5.3.7 BrouSeni kolejnic

Z duvodu provozniho zatizeni bude v rekonstruovaném uUseku provedeno zakladni -
preventivni brouSeni povrchu a tvaru hlavy kolejnic a kolejnicovych €asti vyhybek. Termin
a podminky provadéni zakladniho brouseni stanovi pfedpis SZDC S3/1.

5.3.8 Izolované styky

V ramci rekonstrukce Zel. svrSku je tfeba sou€asng, v ndvaznosti na Upravy zabezpec€ovaciho
zafizeni, obnovit izolaci kolejisté. Na zfizeni novych izolovanych stykd budou pouzity lepené
izolované styky (LIS), budou pouZity lepené izolované styky se zakalenymi konci kolejnic na
styku. LIS se zakalenymi konci kolejnic na styku budou umistény i ve vyhybkach.

Izolované kolejnicové styky se umisti do obou kolejnic s ohledem na potfeby
zabezpecovaciho zafizeni. ZFizeni izolovanych styk( musi odpovidat pfedpisu SZDC S3 ¢ast 14.
Zfizeni vSech izolovanych stykd je pfedmétem feSeni tohoto stavebniho objektu (Zel. svrSek).
Izolované styky situované v kolejich budou do kolejnic vevafeny na misté po provedeni pfesného
situovani navéstidel.

V rdmci se stavby budou zfizeny izolované styky v:

e Km 457,728.
e Km 458,610.
e Km 458,963.

e (Km 459,000), km 3,433
e (Km 459,024), km 3,457

LIS ve vyhybce €. 3 budou zfizeny u vyrobce jako sou¢ast dodavky vyhybky. LIS vloZené do
kolejnic z materidlu R350 HT musi byt vyrobeny ze stejné tvrdosti.

5.3.9 Kolenicové absorbéry

U obytnych objektt v ulici Ke Stfelnici neni mozné z prostorovych davodu zfidit protihlukovou
sténu. Vypoctem pro vyhledovy stav (Akustické studie — ¢ast dokumentace F7) se pfedpoklada
pfekro€eni limitnich hodnot u téchto objektd o 0,6 — 1,8 dB. Z tohoto divodu jsou jako adekvatni
protihlukové opatfeni navrZzeny kolejnicové absorbéry s uvazovanym utlumem hluku 2 az 3 dB.
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Absorbéry budou lepeny ke stojiné kolejnice. Prvky budou opatfeny vrstvou lepidla krytého
ochrannou félii. Pfed vkladanim prvkd se kolejnice ocisti ocelovym kartaCem (pfipadné opiskuje),
kompozitni dily se zbavi ochranné folie a pfilozi ke kolejnici. Poté se upnou pomoci pruznych
spon. Aplikuji se vZzdy 2 a 2 spony na jednu dvojici prvkd (vzdy dvé z jedné strany kolejnice).

Uvedené opatfeni doporu€ujeme provést az na zékladé vysledkd méfeni, provedenych po
realizaci stavby pfi jizdé vozidel v pIné tratové rychlosti.

Tab. ¢. 13: Omezeni nejvétsi tratoveé rychlosti (cilovy stav)

Kolej €. Zacatek (km) Konec (km) Délka (m) Poznamka

1 458,000 458,170 170 -
Zdroj: F.7 Akustické studie

5.4 Nové kolejové loze

Pro nové kolejové loze plati obecné technické podminky “Kamenivo pro kolejové loze” — ve
znéni tfeti aktualizovaného vydani, zména ¢&. 3 platné od 31.12. 2002 a pfedpis SZDC S3.
Ustanoveni téchto obecnych technickych podminek je tfeba dodrzet pfi veSkerych dodavkach
kameniva pro kolejové loZe v€etné vyuZiti recyklovaného kameniva ze stavajiciho kolejové loze.

Stérkové loze bude zfizeno z pfirodniho drceného, hrubého, hutného kameniva frakce
31,5-63 mm, druh kameniva Bl (pfedpis S3, ¢ast desata).

Nové kolejové loZe je navrzeno Stérkové v min tl. 0,35 m (v€etné Dééinského tunelu) pod
loZnou plochu betonového prazce pfilehlého kolejnicového pasu od koruny sklonéné plang,
s Sifkou horni plochy 1,70 m od osy koleje, s pfipadnym rozSifenim nebo nadvy3eni dle pfedpisu
S3/2 kapitola Il — Podminky pro zfizovani BK.

V zapusténém kolejovém lozi se nadvySeni a rozSifeni kolejového loZze neprovadi.

V kolejich s izolovanymi kolejovymi obvody se v kolejovém lozi pod kazdym kolejnicovym
pasem upravi volny prostor na hloubku 30 mm pod patou kolejnice.

5.4.1 Tvar kolejového loze

Zapusténeé kolejové loZe bude zfizeno v nasledujicich Usecich:
e 20 m od zacéatku stavajici vyhybky €. 79 ve sméru k Décinskému tunelu.
e V oblasti pfejezdu SO 91-13-01 — km 457,844 628.
e Od km 458,040 do konce Upravy.

Oteviené kolejové loZe bude zfizeno:
e Od km 457,755 do km do km 457,837.
e 0Od km 457,853 do km 458,040.

Na zacatku a konci zapusténého loZe budou zfizeny Sikmé ndbéhy o délce 8 m. Kliny
zapusténého loZe budou zfizeny ze stejného materialu jako kolejové loze — Stérku fr. 31,5/63.

Tmeleni kolejového loZe a rozsah prazcovych kotev v oblouku v km 458,835 — 458,960 bude
provedeno dle pfilozeného schématu (dohodnuto jiZ v PD).Na mosté kolejové loZe tmelit nelze
(zachovani homogenity KL a silovych uc¢inkd na mostni konstrukci). Stabilita BK bude zajisténa
prazcovymi kotvami dle pfedpisu SZDC S3/2 tab. 1 (na kazdém 2. betonovém prazci), za
pfechodem z mostu na zemni téleso bude zfizeno stfedni proliti v délce 10 m a slabé proliti
v délce 5 m.

5.4.2 Prostor pro praci mechanizaénich prostfedka
Z hlediska udrzby nebude mozné provadét strojni €iSténi v oblasti:
e Dé&cinského tunelu.
e Od km 458,835 do 458,883 (stmeleni kolejového loZe pryskyfici).
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5.4.3 Drézni stezky

Drézni stezky jsou navrzeny dle predpisu S3, ¢ast desata, ¢l. 14 a 16. Mezi profily se pouZzije
Stérkové loze frakce 8 a vysSi (drazni Stérk 31,5/63), drcené kamenivo 4/16 se pouZije jen pro
povrchovou Upravu stezek (hornich cca 0,05m). Pfednostné se vyuZije vytéZené, vyciSténé,
nepotfebné kolejové loZe. Maximalni sklon stezky je 12 %.

Drézni stezky budou zfizeny v celém rekonstruovaném uUseku. V décinském tunelu budou

funkci stezky plnit nové betonové desky (soucasti SO 91-25-01 Dé&cinsky tunel).

5.5 Zarazedla

Kolej bude €. 24B bude zkracena s ohledem na polohu stavajici pfenosné naveésti stlj
a konfiguraci kolejisté. Vlastni ukon€eni bude provedeno u stavajici vyhybky €. 78 pomoci
zemniho zardzedla. Zarazedlo bude opatfeno navésti ,Posun zakazan“. Provedeni zardzedla
musi byt v souladu s Vzorovymi listy Zelezni¢niho spodku Z 9.13.

5.6 Néamezniky

Namezniky jsou umistény do mista osové vzdalenosti koleji 3750 mm pro oblouky R > 250 m.
Vypoctena hodnota osové vzdalenosti koleji je pak uvedena v situaci u namezniku.

v vos

Namezniky budou osazeny v ramci SO 91-14-01 Dé&cCin vychod - Dé&&in Prostfedni Zleb,
vystroj trati.

5.7 Zajisténi prostoroveé polohy koleje a vystroj trati

V rdmci stavby bude zfizeno nové zajiSténi prostorové polohy hlavnich koleji v feSeném
Useku a bude zfizena nova vystroj trati.

Vystroj trati bude v dokumentaci navrZzena pouze pro rychlostni profily V, Vi a rychlostniky
pro skupinu pfechodnosti 3. Rychlostni profily Viso a Vi budou v dokumentaci uvedeny pouze pro
doloZeni moznych rychlosti.

Zajisténi prostorové polohy koleje anova vystroj trati je za celou stavbu feSenav ramci
SO 91-14-01 Dé&cin vychod - Dé&Cin Prostfedni Zleb, vystroj trati.
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6 NAVRH TECHNICKEHO RESENI — ZELEZNICNi SPODEK

VSeobecné zasady:

e Rozsah Uprav Zelezni¢niho spodku vychazi ze zadavacich podminek. Rozsah byl dale
upraven na zékladé pozadavku investora vznesenych na vyrobnich poradéach.

e Sanace Zel. spodku se provede v Usecich kde bude rekonstruovan Zelezni¢ni svrsek.

e Pfi navrhu sanacnich opatfeni budou respektovany pozadavky kladené na zeleznicni
spodek predpisem SZDC S4 Zelezniéni spodek, TKP (Technické a kvalitativni
podminky staveb statnich drah v platném znéni) a navazujicimi predpisy.

e Sanace Zel. spodku bude provadéna technologii se snaSenim kolejového rostu.

6.1 Poklady pro navrh prazcového podlozZi

V réamci zpracovani pfipravné dokumentace byl jako podklad pro zpracovani navrhu
prazcoveho podloZi proveden prazkum prazcového podloZi. V projektové dokumentace byl tento
prizkum ovéfen a doplnén podrobnym geotechnickym prazkumem. Prizkum byl zaméfen na
zjiSténi stavajici skladby drazniho télesa v mistech budoucich koleji ve vySe uvedeném uUseku
Zeleznicni trati. Cilem pruzkumu bylo ovéfeni geotechnickych vlastnosti zemin v zemni plani
v&etné provedeni zatéZovacich zkouSek a pfipadné ovéfeni urovné hladiny podzemni vody.

Navrh konstrukce prazcového podloZi bude zpfesnén po sejmuti kolejového roStu
a provedeni zkou3ek v rozsahu a provedeni podle pfedpisu SZDC S4 Zelezniéni spodek
a Technicko-kvalitativnich podminek staveb statnich drah, oboje v plném znéni; vysledny
navrh podléha odsouhlaseni zastupce SZDC, s.0. Stavebni spravy Zapad.

V mistech koleje, kde se uvaZuje se zfizenim nového Zelezni¢niho spodku, jsou navrzeny
jednotlivé typy konstrukce prazcového podloZi v zavislosti na charakteru zemin zemni plané a
hodnoté modulu pretvarnosti. Jejich oznaceni vychazi z oznaceni podle &l. 9 pfilohy 6 pfedpisu
SZDC S4.

Navrh konstrukce prazcového podlozZi v pfechodovych oblastech mostnich objektd vychazi
z pozadavku ¢l. 106 pfedpisu SZDC S4 a pfilohy 24.

Vysledky prazkumu prazcového podlozi

Vysledky vSech prazkumnych praci prazcového podloZi v posuzovaném Useku jsou patrné
z tabulky €. 14.
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Tabulka ¢. 14: Prehled provedenych sond a souhrn geotechnickych informaci
Dé¢in-vychod — Dé¢in-Prostfedni Zleb
>
T _ _ £ % g el g 2| 2 5
& | §| Es| E | Sz|3Y S8|§| E | 32.| &4 2E5¢
= ? > 58 q X S 2 s W 9 & au
N
kolej 1
KS1 1 457,770 | vpravo G3/G-F UL roste P MN-N 45,0* 1,0 45,0
KS101 1 457,800 stired G3/G-F UL roste P MN-N 45,0 1,0 45,0
KS 2 1 457,880 | vpravo G3/G-F UL roste P MN-N 50,0* 1,0 50,0
KS 102 1 457,900 stired S3/S-F UL roste P MN-N 75,0 0,9 67,5
KS 3 1 457,990 | vpravo S2/SP UL roste P NE 30,0* 1,0 30,0
KS103 1 | 458,020 stied S3/S-F | UL roste P MN-N 73,8 0,9 66,4
KS 4 1 458,100 | vpravo S3/S-F UL klesa P MN-N 20,0* 0,9 18,0
KS104 1 458,125 stired S3/S-F UL Konst. P MN-N 51,7 0,9 46,5
KS 5 1 458,910 | vpravo SLY UL - N MN-N 60,0* 1,0 60,0

Poznamka: tuéné jsou vyznaceny nové provedené sondy, kurzivou sondy z pfipravné dokumentace

") hodnota stanovena podle odborného odhadu

1 kopana sonda zastihla pouze Stérkové lozZe, dale nebylo mozné kopat

ulehlost: UL-ulehly, SU-stfedné ulehly

konzistence: VP — velmi pevna, P — pevn4, T —tuha, M — mékké

vodnirezim: P — priznivy, N—-nepfiznivy, VN — velmi nepriznivy

namrzavost: NE — nenamrzavd, MN-N — mirné namrzavd az namrzavd, N — namrzavd, VN — velmi
namrzava, NN — nebezpeéné namrzava

Hodnoceni v tabulce je vztazeno k zeminam v Urovni zemni plang, resp., ve dné kopanych
sond pro jednotlivé koleje.

Z vysledkd prdzkumu vyplyva, Ze tratova kolej je budovana na vrstvé kvartérnich piscito-
Stérkovych zemin tfidy S3/S-F az G3/G-F. Hladina podzemni vody nebyla sondami zastizena.
Sonda KS5 byla ukonéena v hloubce 1,20 m pod TK z ddvodu silného zavalovani a osypani stén.
Sonda do své konec¢né hloubky zastihla drézni Stérk, u baze mokry. Jedna se pravdépodobné
o zatlaceny Stérk z podbijeni koleje nebo pripadné o zesilené Stérkové loZze mezi Zelezni¢nimi
mosty

6.2 Navrh sanace prazcového podlozi

Navrh konstrukénich vrstev télesa Zelezni¢niho spodku byl proveden podle postupu daneho
pfedpisem SZDC S4 — Zelezni¢ni spodek, pfiloha ¢. 6 a €. 7.

Posuzovana trat' nalezi do kategorie stavajicich trati celostatnich, koridorovych pro rychlost
do 120 km/h. Index mrazu (dle pfedpisu SZDC S4 — Zelezni¢ni spodek, pfiloha €. 7, obr. 1 lm, =
400°C.den). Hloubka promrzéni hp: = 0,90 m.

PFedpis SZDC S4 — Zelezni¢ni spodek stanovuje pro hlavni koleje na tratich celostatnich
koridorovych pro rychlost mensi nez 120 km/h miniméalni hodnotu modulu pfetvarnosti na zemni
plani Eor = 20 MPa a na plani télesa Zelezni¢niho spodku min. hodnotu E, = 50 MPa.

Pfi navrhu byly uvaZzovany néasledujici vstupni hodnoty materiald:
0 SEBIKOAIT ..o E =80 MPa
e cementova stabilizace (dovezena z centra) ..........ccccceevnnnnnns E = 150 MPa
Minimalni miry zhutnéni konstrukénich vrstev jsou:

e Cementova stabilizace:
- E=160Mpa a=1,75, Id = 1,00.
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Stabilizace Stérkodrti cementem je navrZzena pro konstrukéni vrstvy, zesilené konstrukce
prazcového podlozi pfechodové oblasti mostnich objekti a prejezdu. Stérkodrt
stabilizovana cementem musi spliovat poZzadavky uvedené v CSN EN 14227-1 Smési
stmelené hydraulickymi pojivy — Specifikace - ¢ast 1: Smési z kameniva stmelené
cementem.

Zatfidéni stabilizace typ 1 o zrnitosti 0/31,5
TFida pevnosti min. C4/5

Dodavatel této smési musi doloZit spinéni pozadavk( vlastnosti materialu dle CSN EN
14227-1 a SZDC S4 a to zejména splnéni pevnostnich pozadavkd a odolnosti proti
mrazu (ve smyslu pozadavku CSN EN 14227-1 kap. 8.2). Stabilizace Stérkodrti bude
provadéna v michacim centru, orientaCni obsah cementu 8% z celkového objemu
stavebni smési.

Pfedepsané parametry na materialy do konstrukénich vrstev jsou obsazeny v predpisu
SZDC S4.

Stérkodrt:

Nesoudrzné — relativni ulehlost — Id min. 0,8 pfi vihkosti 4-8%

V néasledujici tabulce €. 14 je zpracovan navrh prazcového podlozi.
Tabulka ¢. 15: Navrh prazcového podlozi

Staniceni sanace
zachtek konec D(?Tlll;a Typ sanace Konstrukeni vrstvy
(km) (km)
457,724 457,831 107 Typ 1 sterkod_rt_ fr.0/32, tl. 0,2 m + separac¢né filtracni
geotextilie
457,831 457,861 30 ZKPP sterk(_)drt fr.0/32, tl. 0,2 m + cementova
stabilizace tl. 0,3 m
457,861 457,950 89 Typ 1 sterkod_rt_ fr.0/32, tl. 0,2 m + separac¢né filtracni
geotextilie
Stérkodrt fr.0/32, tl. 0,2 m + cementova
el e 1B 29 e 2 stabilizace tl. 0,42m
Stérkodrt fr.0/32, tl. 0,2 m + cementova
458,569 458,623 o4 Typ3 stabilizace tl. 0,3 m
458,883 459,004 121 Typ 3 sterk(_)drt fr.0/32, tl. 0,2 m + cementova
stabilizace tl. 0,3 m

Podrobnéji je rozsah sanace Zel. spodku patrny z pfiloh tohoto SO. Jedna se o pfilohy €. 2
Situace Zel. spodku. Posouzeni navrhu prazcového podloZzi je uvedeno v pfiloze €. 20.1.

PFi zfizovani konstrukce Zelezniéniho spodku v prostoru nad Loubskym tunelem a
v misté prejezdu v km 457,841 (rekonstrukce kanalizace a vodovodu) pfizpusobit
technologii hutnéni (volba hutnicich stroja, prostfedka) konstrukci tunelu a siti - pouzivat
nevibraéni technologii. Nutna koordinaci s ostatnimi zpracovateli, zejména SO 91-25-02
Loubsky tunel (stav tunelu bude zhodnocen po odhaleni klenby SO 91-25-02).
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Posouzeni prazcového podlozi z hlediska promrzani

Posouzeni prazcového podlozi na promrzani bylo provedeno pro nejméné pfiznivou
kombinaci vodniho reZimu a namrzavosti zemin dané oblasti. Vysledky jsou shrnuty v nasledujici

tabulce.

tabulka ¢. 16 — Posouzeni PP na promrzani
parametr hodnota
druh traté B
mrazovy index Imn (°C.den) 400
(obr.1 pfil.7 pfedpisu SZDC S4)
vodni rezim
namrzavost zemin v podlozi
hloubka promrzani praZzcoveho podloZi od povrchu prazel hy = 0,045 . V In(m) 0.90
(€1.9 pril.7 pfedpisu SZDC S4) '
dovolena hloubka promrzani hzgov (M) 0.50
(tab.2 pril.7 pfedpisu SZDC S4) '
tloustka Stérkového loze véetné vySky prazce hi (m) 0,57

sypanina konstrukéni vrstvy

Stérkopisek

soucinitel tep. vodivosti Stérkopisku Asp (W.m1.K2) 2,3
min. poZzadovana tloustka Stérkopisku s ohledem na promrzani hs, (m) 0,00
min. pozadovany tepelny odpor Stérkopisku Rsp (M2.K.W-1) 0,000

souget ... hx + hsp + Nzdov

0,57+0+0,5=1,07

konstrukéni vrstva z hlediska promrzani neni nutna
navrhovana sypanina konstrukéni vrstvy Stérkodrt’ 0/32
soudinitel tep. vodivosti sypaniny konstrukéni vrstvy - Stérkodrt An (W.m2.K1) 2,0

min. pozadovana tloustka Stérkodrté 0/32 s ohledem na promrzani h, (m) 0,00
tepelny odpor navrhované vrstvy R, (m2.K.W1) 0,000

6.3 Zesilena konstrukce prazcového podlozi — (ZKPP)

Zesilené konstrukce prazcového podloZi jsou navrzeny v misté pfechodu télesa Zelezni¢niho
spodku na stavbu Zelezni€niho spodku a v mistech drovriovych Zelezni¢nich prejezdd dle

predpisu SZDC S4 pfilohy 24.

ZKPP jsou navrzeny podle nasledujicich zasad:

¢ na stavajicich tratich se prfechodova oblast provadi na délku Ho + 5,0 m,
e prechodova oblast musi byt vZzdy provedena min. na délku 7,0 m a max. 20,0 m,

e pfechodova oblast se provadi u stavajicich klenbovych mostnich objektt na vzdalenost

L/2 + 7,0 m od vrcholu klenby + 5 m.

e ZKPP se zfizuje pouze u mostnich objektl, jejichz povrch nosné konstrukce je ve

vzdalenosti mensSi nez 1,20 m od nivelety koleje,
e ZKPP se nezfizuje u trubnich propustku,

e ZKPP se provadi na celou délku pfechodové oblasti s minimalni tloustkou konstrukéni
vrstvy 0,5 m, pfechod z pIné tloustky ZKPP na konstrukci prazcového podloZi pfilehlého

tratoveého Useku se provede vybéhem ZKPP délky 5,0 m s ukon&enim ve sklonu 1:1.
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ZKPP v misté prejezdu v km 457,845
¢ Kolejové loze tl. 0,35 m
e Stérkodrt fr.0/32,tl. 0,2 m
e cementova stabilizace tl. 0,3 m (dovezené z centra).

S ohledem na navrZzenou konstrukce PP (cementova stabilizace) nejsou dalSi mista
pfechodu télesa Zel. spodku na stavby Zel. spodku (mosty, tunely) specifikovany.

6.4 Zemni plan
Zemni plan je navrZzena sklonéna ve sklonu 5 % smérem k odvodfiovacim zafizenim.

Ke zméné sklonu zemni plané dochazi v nasledujicich oblastech (viz tabulka €. 16). Zména
sklonu plané bude provedena na délku 6 m.

Tabulka ¢. 17: Oblast zmény sklon& zemni plané

Stanic¢eni
zacatek konec Typ plané Poznamka
(km) (km)

457,725 458,057 Sklonénd | Od zac¢atku Useku po Loubsky tunel

458,057 458,076 | Vodorovnd | Oblast kfiZzeni Loubského tunelu

458,079 458,162 Sklonén& | Od kriZzeni Loubského tunelu po vjezd do Dé&inského tunelu
458,168 458,569 | Vodorovnd | DéCinsky tunel

458,569 458,619 Sklonéna | Od vyjezdu z Décinského tunelu po most pres Labe
458,622 458,897 | Vodorovna | Most pres Labe

458,897 458,926 Sklonéna | Most pfes Labe — most v km evid. km 3,364

458,926 458,934 | Vodorovna | Most evid. km 3,364

458,934 459,007 Sklonéna | Od most km evid. Km 3,364 — konec Useku.
Poznamka: km zmén sklonu zemnich plani plati i pro zménu sklond plané télesa Zelezni¢niho spodku

Na povrchu zemni plané musi byt dosaZzeno pfedepsaného modulu pfetvarnosti. Povrch musi
byt rovny, hladky, bez prohlubni. Plan, ktera by nesplfovala tyto poZzadavky, musi byt rozruSena
a upravena tak, aby pfedepsané pozadavky splnila. Konstrukéni vrstvy prazcového podlozi musi
byt ochranény pfed pfipadnym pronikanim jemné frakce poloZzenim geotextilie.

Pfed pokladanim konstrukéni vrstvy musi byt zemni plan odsouhlasena stavebnim
dozorem. Dokonéené zemni plan musi byt chrdnéna a pojezdy vozidel na stavbé po plani
musi byt minimalizovany.

6.4.1 Plan télesa Zelezniéniho spodku

Plan télesa Zelezni¢niho spodku je v celém Useku navrZzena s jednostrannym sklonem 5%
vyjma vyjma useky uvedenych v tabulce €. 17.

6.5 Navrh odvodnéni

Odvodnéni prazcoveho podlozi bude zajiSténo soustavou podélnych trativodd a svodnych
potrubi. Voda bude nésledné odvedena do:

e Stavajiciho odvodnéni Loubské trati.

e Do kanalizace Décinského tunelu a nasledné pfes svodné potrubi DN 400 (SO 91-11-
02) do Labe.

Poloha trativodu, respektive jejich vzdalenost od osy koleje byla uréena na zakladé:
e Min. vzdalenosti lice Sachty od osy koleje (ve stanici 2 200 mm, Sir& trat' 2 350 m).
e Pfistupu do Sachet — nesmi dojit k zasypani poklopt Sachet kolejovym lozem.
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6.5.1 Jednotlivé useky odvodnéni
Od zacatku useku do km 457,819
e Levostranny trativod DN 150 — zachycuje vodu z prilehlého terénu.
e Pravostranny trativod DN 150.

Od km 457,819 az po misto kfizeni s Loubskou trati

e Pravostranny trativod DN 200. PIni roli i svodného potrubi — svadime do ného vodu
z pfedchéazejiciho Useku (leva strana). Trativod je napojen pfes Sachty S10; S12 na
odvodnéni Loubskeé trati.

Od mista kfiZzeni s Loubskou trati po viezd do Dé¢inského tunelu
e Levostranny trativod DN 150 — zachycuje vodu z prilehlého terénu.
e Pravostranny trativod DN 150.

e Voda je svedena pomoci svodného potrubi (proti sklonu trati) do odvodnéni Loubské
trati.

Vyjezd z DéCinského tunelu po most pres Labe

e Levostranny trativod DN 150, napojen na kanalizaci Dé€inského tunelu.
Konec mostu pfes Labe po stavajici most evid. km 3,364 (km 458,930)

e Pravostranny trativod DN 150.

¢ Voda je svedena pomoci svodného potrubi a vyust na stavajici terén.
Stavajici most evid. km 3,364 (km 458,930) po konec useku

e Pravostranny trativod DN 150.

6.5.2 Trativody

Trativody budou provedeny plastovymi trativodnimi trubkami z materialu PE-HD DN 150, DN
200 s neperforovanym dnem. VSechny pouZzivané trativodni trubky musi byt s hladkou vnitini
plochou, se Stérbinami (perforace Sitky 4 mm a délky do 20 mm, procento perforace na 1 m bude
¢init max. 10 %).

Pfi vybéru dodavatele potrubi musi byt zohlednéno, Ze potrubi bude uloZzeno v konstrukci
Zelezni¢niho spodku (deformace potrubi s ohledem na Zelezni¢ni provoz a provadéni stavby).
Tomu musi odpovidat nejen vlastni konstrukce potrubi, ale i zptisob provadéni pokladky potrubi
jeho obsypu a hutnéni.

Min. kryti trativodniho potrubi je navrzeno 900 mm (s ohledem na hloubku promrzani
hpr = 0,90 m).
Minimalni podélny sklon trativodu je s ohledem na uzity material (plasty) navrzen 5%o.
SiFka trativodni ryhy je zavisla na hloubce vykopu od zemni plané a jeji Sifka &ini:
e 0,6 m pfi hloubce do 1 m.
e 0,8 m pfi hloubce do 1,5 m.
e 0,9 m pfi hloubce vétsi, nez 1,5 m.
Ryhy vykopané pro svodna potrubi i trativody je nutné od hloubky 1 m zapazZit.

Trativodni trubky jsou ukladany na vyrovnavaci podsyp ze Stérkopisku tl. 50 mm, pfipadné
do pokladniho betonu (misté vedeni trativodu nad svodnym potrubim). V misté pFejezdové
konstrukce budou trativody ukladany do podkladniho betonu tl. 50 mm, beton C 12/15.

Obsyp trativodu bude proveden Stérkodrti frakce 16-32 mm s plynulou kfivkou zrnitosti,
zasypani trativodni ryhy bude realizovano az do podkladni vrstvy. Nejmensi velikost zrna nesmi
byt mensi neZz Sitka nebo pramér perforace. Vlastni zasyp ryhy bude hutnén! Obsyp
trativodniho potrubi se provede oddélené od zasypu. Zasyp se v prvni vrstvé zhutni v tloustce
min. 0,30 m nad potrubim zhutfiovacim zafizenim s maximalni opatrnosti tak, aby potrubi
trativodu nebylo poskozeno ani deformovano. Zasyp a hutnéni dalSich vrstev se provadi tloustce
max. 0,50 m. Posledni vrstvu Ize navySit az do Urovné plané télesa Zelezni¢niho spodku.
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V pfipadé mélce uloZzeného potrubi je nutno provést pfesypani materialu a jeho zhutnéni. Zasyp
se nasledné upravi do projektovych profild.

Trativodni ryha bude, v zavislosti na spinéni filtracniho kritéria, vyloZzena separacni geotextilii
200 g/m2 (pevnost v tahu dle OTP min. 7 kN/m). V projektu je separacni geotextilie zohlednéna
ve vzorovém pfiéném Fezu a ve soupisu praci je uvedena maximalni potfeba; mnozstvi uvedené
Vv soupisu praci bude redukovano dle skute¢nosti.

Trativody jsou mezi Sachtami navrzeny pfimé.

6.5.3 Trativodni Sachty

Na linii odvodnéni budou pouZity plastové a Zlb. prefabrikované Sachty. VVzdalenost Sachet
od osy byla dana:

e Min. vzdalenosti lice Sachty od osy koleje.
e Tvarem kolejového loZe (oteviené, zapusSténé) - nesmi dojit k zasypani poklopu Sachet
kolejovym loZzem.
Pouzité prvky pro Sachty musi spliiovat technické pozadavky (Unosnost od Zelezni€ni
dopravy, Zivotnost atd) pro uZiti a umisténi na stavbach SZ.
Trativodni Sachty plastové
Trativodni $achty vrcholové a kontrolni jsou dle vzorového listu Z3.3 navrzeny pfednostné
plastové z materialu PE-HD, DN 400 bez kalového prostoru.

Plastova Sachta DN 400 je tvofena z&kladnim prvkem Sachty — spodnim dilem z materialu
PE-HD s dvéma otvory v pfimém sméru DN 2/250. Pro pfipojeni praméru trativodt DN150 budou
ve vtokovych otvorech pouZzity redukce 150/250. Na spodni dil Sachty je nasazen Sachtovy komin
PE-HD DN 400. VySka kominu je upravena na pozadovanou uroven vstupu. Jako poklopy na
plastové trativodni Sachty jsou pouzity plastové poklopy se zamkem.

Poklopy plastovych trativodnich Sachet budou zajiStény proti zcizeni (zamkem, resp. jinym
opatfenim). Poklop musi byt pfitom lehce odnimatelny a nasazovatelny.

Sachta S16 bude plnit vrcholovou funkci (moznost é&&téni — proplachu) i pro podélné
odvodnéni klenby Loubského tunelu SO 91-25.02.

Trativodni ZIb. prefabrikované

Sachty koncové a pfipojné jsou dle vzorového listu Z3.3 navrzeny betonové DN 800,
DN 1 000, kalovy prostor je minimalné 0,25 m.

Sachta DN 800

je sestavena ze ZIb. betonovych skruzi 800/1000/80, 800/500/80 a 800/250/80. Dno Sachty
je z prostého betonu C 30/37 — XC4, XF3 tl. min. 0,15 m. Do horni vySky svodného potrubi bude
Sachta obsypana, rovnéz bude pouzit beton betonu C 30/37 — XC4, XF3. Sachty budou opatfeny
betonovym pulenym poklopem (min. tfida dopravniho zatiZzeni A15).

Pfitoky do Sachet ze svodnych potrubi a z trativodd budou osazeny do kruhovych otvoru
strojné vyfezanych do kanalizaCnich skruzi. MontadZzni spéra bude utésnéna polyuretanem
a obetonovéana. Prefabrikaty vSech betonovych Sachet budou z vnéjSi strany natfeny po celém
obvodu dvojnasobnym hydroizolaénim natérem.

Sachta DN 1000

V km 458,041 a 458,045 budou umisténé Sachty zajiStujici vlastni odvedeni vody z Décinské
trati do Loubského tunelu. Sachty nebudou plnit pouze pfipojnou funkci, ale i retenéni. Z tohoto
ddvodu budou Sachty opatfeny virovym ventilem pro zpomaleni odtoku. Pro vytvofeni Sachet
budou pouzity skruze stl. stény 120 mm, které budou opatfeny ¢edi¢ovym obkladem (v&etné
prefabrikovaného dna Sachty). Soucéasti Sachet bude uzaviratelny poklop DN 600 (tfida
dopravniho zatiZzeni min. A15). Odvedeni vody ze Sachet bude provedeno plastovym potrubim
DN 250, které bude osazeno do vytvorenych ocelovych chrani¢ek DN 323 vedené zarubnimi zdmi
Loubské trati. Sachty budou obsypany suchou betonou smési C 30/37 - XC4, XF3 (shodna tfida
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betonu i pod Sachtovymi dny). Stavajici material pod Sachtami bude pfehutnén na PS= 95% (Id
=0,8).

6.5.4 Svodné potrubi

Svodné potrubi budou provedena z plastovych neperforovanych trubek s hladkou vnitfni
plochou a s utésnénymi sparami. Bude pouzito tvrzeného materialu PE-HD, DN 200 resp. DN
250 (SN 16). Minimalni sklon svodného potrubi je navrzen:

e U pficénych svodu bude podélny sklon potrubi min 10 %o (457,819; km 458,041; 458,045;
458,132; 458,923; 458,937.

e U podélného svodného potrubi bude sklon min. 5 %o (proti sklonu trati), km 458,045 —
do km 458.132.

PFi¢ny pfechod svodného potrubi pod koleji bude obetonovan tl. 150 mm (beton C 30/37 —
XC4, XF3) v plném profilu do vzdalenosti 3,0 m. Svodné potrubi mimo kolejisté postaci uloZzit
a obsypat Stérkopiskem. V obou pfipadech v tloustce 0,1 m. Stavajici material pod svody bude
prehutnén na PS= 95% (Id = 0,8).

Zasyp nesoudrznym materidlem bude hutnén. Pfi vykopech ryh pro pfi¢na svodna potrubi
(8ifky ryh 0,8 m) bude s ohledem na bezpecnost pouZzito pfiloZzné pazeni s rozepfenim.

6.5.5 Trativodnivyust’

V misté vyusténi trativodu na terén se zfizuje trativodni monoliticka vyust dle Vzorovych listd
Z 3.14. Trativodni vyusti jsou navrzeny standardni monolitické zb. z betonu C30/37 - XC4, XF3,
plochy u vyusti budou odldzdény z lomového kamene tl. 0,20 m do betonu C20/35 — XC2
a vysparovany ve sméru od vpusti.

v v/

6.5.6 Upravy zarubnich zdi trati D&&in vychod — Dé&in Loubi

V rédmci zfizovéani konstrukce Zelezni¢niho spodku, respektive z divodu napojeni odvodnéni
Décinske trati na Loubskou bude nutné provést provrtani stavajicich zarubnich zdi Loubskeé trati
(chrani¢ka DN 323, tl. stény min. 16 mm). Do chranic¢ky bude poté viloZzeno plastové potrubi DN
250, které bude ukon¢eno 50 mm pfes lic stavajici zdi (viz pfiloha €. 5.3).

6.6 Ochrana svahu

Z duvodu situovani novych protihlukovych stén bude v rdmci Zelezni¢niho spodku povedena
Uprava terénu za zmifovanymi PHS (vykop). Vlastni zasyp a pfipadné zatravnéni je zapocitano
v novych PHS.

Uprava svahu:

e Vpravo trati km 458,040 — 458,049 — vegetacni tvarnice 400x600x80 (kladena na sucho
do podsypu tl. 100 mm).

e Vpravo trati km 458,049 — 458,100 — protierozni kokosova rohoz + oseti.
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7 KRIZENI S INZENYRSKYMI SITEMI

Za stéZejni misto z hlediska koordinace se sitémi Ize povaZovat oblasti:
e Kfizeni DéCinské a Loubské trati - nad stavajici klenbou Loubského tunelu se se
nachazi stavaji i nové zfizované sité.
Jednd se zejména o:
- Stavajici vodovod DN 400 — km 458,053 — viz pfiloha €. 5.2.
- Kanalizace SO 91-15-01 — km 458,048 - viz pfiloha €. 5.2.
- Stavajici a nove kabelové vedeni.

Projektant upozorfuje, Ze presna poloha vSech stavajicich siti bude ovérena aZz pod
odkopani nadlozi Loubského tunelu. Na zakladé vyhodnoceni bude pfipadné upravena
poloha novych siti, provedeny dalSi pfelozky pro splnény normovych vzdalenosti siti od
osy koleje, mezi kabely a v zajiSténi kryti siti.

e V misté prejezdu vkm 457,841 — pod Zelezni¢nim pfejezdem je vedena stavajici
kanaliza¢ni stoka a vodovodni potrubi. Obé sité budou rekonstruovany sou¢asné s nasi
stavbou (investor SCVK).

7.1 Rozhrani mezi a PS a SO

VSechny chrani¢ky budou zfizovany vramci jednotlivych PS a SO. Ve vykresech je
naznacena pouze jejich poloha.

Projekty
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8 ROZHRANI MEZI SO 91-11-02 A OSTATNIMI OBJEKTY

8.1 PHS SO 91-27-01; SO 91-27-02

V rédmci zfizovani konstrukce Zelezni¢niho spodku bude odtézZen terén za sténami. Zasyp je
soucasti PHS.

8.2 Décinsky tunel SO 91-25-01
Soucésti Zel. svrSku a spodku je:

Usek s protiklenbou:

Demontaz kolejového rostu a Stérku.

Demontaz krajni a stfedové kanalizace.

Novy Stérk do urovné podkladniho betonu (95-01-21)
Usek bez protiklenby:

Demontaz kolejového rostu a Stérku.

Demontaz krajni a stfedové kanalizace.

Novy Stérk po skute€nou urover upraveného skalniho podloZi tunelu.

8.3 Loubsky tunel SO 91-25-02

Soucésti Zel. svrSku a spodku je:

Demontaz kolejového rostu a Stérku.

Vykop pro konstrukci Zelezni¢niho spodku.

Vykop pro kanalizaci.

Novy Stérk

Konstrukéni vrstvy

Protierozni ochrana svahu (rohoz + oseti).

Zasypy mimo konstrukci prazcového podloZi jsou soucasti SO 91-25-02.

Ochranné zabradli se svislou vyplni, které bude umisténo na upravenych fimsach (SO
91-25-02) zéarubnich zdi Loubskeé trati (od vjezdoveého portalu) v délce 8 m (do urovné
pfechodu kolejového loZe z otevieného na uzaviené. Vlastni ukonceni zabradli bude u
Sachet S12, S25.

8.4 Zelezniéni most pfes Labe SO 91-20-01

Soucésti Zel. svrSku a spodku je:

Demontaz kolejového rostu (mostnice)
Vykop pro konstrukci Zelezni¢niho spodku po rub opéry.
Vykop pro kanalizaci.

Novy Stérk
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9 ZABRADLI

Na konstrukci zabradli musi byt zpracovana vyrobni dokumentace (dilatace zabradli). Pouzité
prvky (barevny odstin, kotevni prvky) budou shodné se zabradlim objektu SO 91-25-02 — Loubsky
tunel.

Z&bradli byla navrZzena v nasledujicich pfipadech:

e v pfipadech, kdy vySkovy rozdil mezi volné pfistupnou pochozi plochou a upravenym
terénem je 500 mm a vetsi.

9.1 Specifikace zabradli

Bude se jednat o ochranné zabradli se svislou vypIni (max. vzdalenost mezi vyplfiovymi prvky
max. po 120 mm — osy). VySka zabradli bude 1 100 mm nad fimsou.

Sloupky zabradli budou ukotveny:

e Do nové fimsy SO 91-25-02 - pomoci patnich plechd 200 x 200 x 15. Pro vlastni
pfipojeni jsou pozadovany chemické kotvy (M12, nerezove, min. hloubka zavrtu 100
mm). Kotvy musi pfenést zatiZzeni, které je stanoveno v ramci CSN EN 1991-2.

Ocel:
- Pouzita ocel S 235 JR + N, vyrobni skupina C

Protikorozni ochrana a natéry:
e Stupen korozni agresivity — C5-1, velmi vysoka.
¢ Kombinovany systém protikorozni ochrana.
e Pfiprava povrchu je otryskdnim ostrohrannym nekovovym abrazivem a mofenim
v kyseliné.
e Zarové zinkovani ponorem ZSP + ONS 02 dle SZDC S5/4.
e Pfedpokladana Zivotnost kombinovaného povlaku velmi vysoka dle SZDC S5/4.
e Celkova tl. ONS bude min. 200um
Natéry:
e nosné konstrukce zabradli — DB 610.
e Konkrétni natérovy systém vSech OK musi:

- byt opatfen certifikatem tuzemské akreditované zkuSebny vcetné technologického
postupu a posouzeni pfilnavosti na kovovych povlacich,

- obsahovat zpusob Upravy povrchu, odpovidajici konkrétnim podminkédm jednotlivych
objektd pro nové konstrukce s kovovymi povlaky,

- musi disponovat osvéd¢enim SZDC (schvélen investorem, stavebnim dozorem
investora).

10 POZADAVKY NA ZHOTOVITELE

v vos

e Uzce koordinovat prace v oblasti D&¢inského tunelu a Loubského tunelu.

e P¥i zfizovani konstrukce Zelezniéniho spodku v prostoru nad Loubskym tunelem
a v misté prejezdu v km 457,841 (rekonstrukce kanalizace a vodovodu)
pfizpusobit technologii hutnéni (v€etné volby hutnicich stroja, prostfedki)
s ohledem na konstrukci tunelu (pouZivat nevibraéni technologii).

e Po odkopani vyskove arovné klenby Loubského tunelu provéfit s projektantem skladbu
tvrdé ochrany tunelu a tl. konstrukénich vrstev Zelezni¢niho spodku.

e Ryhy a jamy pro porubi a Sachty paZzit. V pfipadé Sachet pouZzivat velkoploSna pazeni.
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e Koordinovat zfizovani chrani¢ek PS a SO s vystavbou konstrukce Zelezni¢niho spodku.

e Prfehutnit zdkladovou sparu vSech nové zfizovanych ¢asti odvodnéni (konzultovat s
geotechnickym dozorem na stavbé, posléze odsouhlaseni a pfejimka zakladové spary
dozorem investora).

e V pfipadé nejasnosti v technickém feSeni (normy, rozsah, material) véetné vykazu
mnoZstvi je nutné kontaktovat projektanta a dozora investora. Bez jejichZz souhlasu
nebudou pfipadné zmény dodate¢né akceptovany.

11 ZEMNI PRACE

Vykopy je nutno provadét:
¢ za nedestivého pocasi,
e ve smeéru proti sklonu realizovaného odvodnéni, aby byl zajistén plynuly odtok vody,
¢ v pfipadé vyronl vody z podloZi tuto odCerpavat €i odvadét ze stavebni jamy.
PFi nejasnych situacich je nutné provadéni praci konzultovat s geotechnickym
dozorem na stavhbé.

Veskeré vykopy pro souvisejici objekty nachazejici se pod kolejemi je nutné nasledné hutnit
na parametry odpovidajici poZzadavkim na unosnost zemni plané (Id = 0,95; Eo = 20 MPa).
Propustnost zasypu musi odpovidat okolnim zeminam (zasyp vykopkem). Nachéazi-li se takovyto
zasyp vykopu v ZKPP musi svymi parametry odpovidat poZzadavkim ZKPP.

Pfi vykopovych pracich je tfeba dlsledné brat zfetel na stavajici inZenyrské sité. Jejich
poloha vyznacena v situacich a podélnych profilech odpovida podkladdm, poskytnutych
jednotlivymi spravci a je pouze informativni. VSechny stavajici sité v zajmovém Uzemi je tfeba
pfed zapocetim stavebnich praci nechat vytycit jejich spravci, prace v jejich blizkosti provadét za
dozoru jejich spravcu a fidit se jejich pokyny.

Vykopy v sobé zahrnuji rozpojeni, odebrani vykopku, naloZeni na dopravni prostfedek
a odvezeni na dané misto, kde bude material uloZen. Vykopy musi byt provedeny dusledné
v geometrické podobé dle projektové dokumentace. V ramci praci na Zelezni¢nim spodku se
jedna o b&zné vykopy, které jsou na zakladé CSN 73 6133 resp. geotechnického prizkumu
zatfidény do tfid téZitelnosti I. (dle staré klasifikace tfida 3-4).

Pfi provadéni vykopovych praci musi dodavatel stavebnich zajistit soustavné odvadéni
povrchovych a podzemnich vod systétmem svahovanych ploch, pfikopu a provizornich drénu tak,
aby nedosSlo k znehodnoceni téZeného materialu, zhorSeni Unosnosti zemni plané nebo
zakladové spary pro rozsifeni naspu, sniZeni stability svahd podmacenim a podobné. UloZeni
zeminy na deponie je mozné pouze s pisemnym souhlasem stavebniho dozoru.

Vykopy pro inZenyrské sité a odvodnéni se zfizuji proti spadu tak, aby bylo v kazdém
okamZiku zajisténo odvodnéni vykopu. V soudrznych zeminach se délaji vykopové stény obvykle
svislé. Pokud neni stabilita vykopu dostacujici je nutné vykop pazit nebo provést svahovany
vykop. Dle CSN 73 3050 je nutno paZit vykop v zastavéném Gzemi od hloubky 1,3 m
a v nezastavéném uUzemi od hloubky 1,5m. Za navrh svahd docasnych vykopl nese plnou
zodpovédnost dodavatel stavebnich praci. Stavebni dozor muZe nafidit dodavateli Gpravu
nedostate¢né stabilnich svahd. Dodavatel je povinen chranit vSechny vykopy pfed zaplavenim
vodou, po celou dobu vystavby musi mit k dispozici techniku pro erpani a odvedeni vody.

11.1 Demolice

Veskeré betonové konstrukce (staré zaklady trakénich podpér, staré betonoveé Sachty), které
jsou v kolizi s novym navrhem Zel. spodku nebo jeho odvodnéni budou odstranény. Betonoveé
konstrukce budou minimalné do hloubky 1,0 m po Uroven terénu ubourany, zasypy budou
provedeny z vyziskaného materialu hutnéného po vrstvach max. 300 mm.
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11.2 Obecné zasady déleni vymeér (vykaz materialu)

Vykopy pro SO spodku jsou uvazovany aZz na uroven zemni plané. Do vykopu jsou zahrnuty
také vykopy pro trativody, svodné potrubi apod.

11.3 Odpady — vykopovy material

Stavajici Stérkové loZze bude odvezeno na mezideponii v Zst Décin Vychod, kde bude
provedena jeho recyklace. Zbytek materialu bude odvezen na skladku.
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12 KRIZENIi S LNZENYRSKYMI SITEMI — CHRANICKY KABELOVYCH
PODCHODU

PFi zfizovani Zelezniéniho spodku je tfeba dbat zvySené opatrnosti v oblastech k¥izeni
se stavajicimi i nové zfizenymi kabelovymi podchody pod kolejemi.
V souladu s pfedpisem SZDC S4 jsou veskera nové budovana nebo pfekladana podzemni

vedeni kfiZici modernizované koleje uloZena do kabelovych chrani¢ek. Pocet chrani¢ek a pocet
trubek v chrani¢ce je navrzen podle poZadavkl, které poskytli projektantovi zpracovatelé

jednotlivych profesi pozadujici pfevedeni kabeld pod kolejemi.

NavrZzena poloha chrani¢ek musi umoZznovat préci tratové mechanizace, zejména strojnich
Cisticek kolejového loze.

Pokud nebylo se zpracovateli jednotlivych profesi dohodnuto jinak, budou v ramci SO
Zel. spodku zfizeny pouze chraniéky pod kolejemi, kde bude zfizovan novy Zelezniéni
spodek, a které budou zfizovany sou€asné se Zelezniénim spodkem.

12.1 Poloha a ulozeni chraniéek

KFizeni podzemnich vedeni s koleji, resp. chrani¢ky kabel( jsou navrzeny zasadné jako
kolmé k ose koleje. KfiZeni jsou navrZena tak, aby bylo do jedné chranicky uloZzeno co nejvice
kabeld, tak aby drdZznim provozem nemohlo dojit k poruseni vedeni a naopak, aby poruchou
vedeni nebyla ohroZzena bezpecénost a plynulost Zelezni¢niho provozu, ani naruSena stabilita
télesa Zelezni¢niho spodku.

Chréniéky kabeld musi byt navrzeny v takové hloubce, aby Za&dnou svou é&asti
nezasahovaly do konstrukénich vrstev Zelezniéniho spodku.

12.2 Konstrukéni reSeni chraniéek — obecné zasady

Trubky pro chraniéky musi odpovidat CSN 64 3212. PouZivat trouby hladké, pFipadné Ize
pouzit trouby hrdlové. Pro chrani¢ky inZzenyrskych siti lze pouzit i trub z jinych materialt
tuzemskych i zahraniénich vyrobct, pokud je vyrobek certifikovan pro pouZiti na Gzemi Ceské
republiky. Vyrobek musi byt odsouhlasen stavebnim dozorem, pfipadné uveden v ZTKP.

Vykopy provadét se sténami ve sklonu odpovidajicimu viastnostem horniny, v niz se vykop
provadi. Neni-li to mozné, provede se pazeni stén. Dno ryhy musi byt rovné, musi byt odstranény
vyenélky skalnatych hornin, kameny, hroudy zmrzlé zeminy apod. Stény ryhy je tfeba ocistit od
vétSich kamend, které by padem mohly poSkodit trouby. Pro realizaci zemnich praci se musi volit
takové postupy, aby nebyla naruSena stabilita drézniho télesa a funkce ostatnich Zelezni¢nich
zafizeni.

Vykopové prace se musi provadét tak, aby nedoslo k promichéani jednotlivych druhd zemin,
oddélené se uklada material vytéZeny z kolejového loze a podkladnich vrstev a zemina.

K zasypu pouZivat vhodné vytéZené zeminy, pfipadné Stérkopisek nebo vhodné hlinitopiscité
zeminy. Zasypovy material nesmi mit nadmérnou vihkost zplsobenou atmosférickymi srazkami.
Pfi zpétném zasypu se jednotlivé vrstvy ukladaji na své pavodni misto za pfisluSného hutnéni. U
obetonovanych trub musi byt prvni zhutfiovana vrstva nad vrcholem trub miniméalné 300 mm
silna. Celkova min. tlouStka zhutnéné zeminy je 1,0 m. Na obsyp a zasyp se nesmi pouzit
material, ktery by mohl plisobit Skodlivé na materiél chrani¢ky a na jakost podzemni vody. Obsyp
jilem, slinem, navazkou a rozpojenou skalni horninou neni povolen.

Obsyp trub se provadi soumérné po obou stranach. Zhutriovani obsypu se provadi pouze po
stranach trub, sila vrstev se voli podle G¢€innosti zhutiovaciho prostfedku. PFi hutnéni obsypu
nesmi nastat vySkové nebo smérové vyboceni trub z pavodni polohy a nesmi byt poruseno
obetonovéni ani konstrukce chranicky.

V pfipadé, Ze se na stavenisti ani v jeho blizkosti nenaléza vhodna zemina pro obsyp, je
moZno po odsouhlaseni stavebnim dozorem pouZzit pisku nebo Stérkopisku.
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Vzhledem k tomu, Ze chrani¢ky budou realizovany ¢asové dfive nez pokladka navazujicich
kabelovych tras, je navrzeno vyvedeni trub nad terén. Soucasti chraniek je dodavka
zatahovacich dratd pfipadné lanek pro moznost nasledného zatazeni kabelu.

Konce chrani¢ek vyvedenych nad terén budou opatfeny zaslepkami.
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13 STAVEBNI POSTUPY

Stavebni postupy uréuje dokumentace ¢ast B.3 — Zasady organizace vystavby.

Tato ¢ast dokumentace obsahuje komplexni pohled na provadéné prace, véetné obsazovani
a vyluk koleji, omezovani rychlosti v kolejich, pfedpokladané ¢asové vazby apod.

Stavebni prace budou probihat na stavajicim Zelezni¢nim télese a sousednim pfilehlém
stavebnim pruhu.

Cinnost na hlavnim stavenisti bude probihat na zakladé pfedem stanovenych postupt a vyluk
koleji a troleje. Navrhovanym postupum vystavby odpovida navrh &lenéni objektové skladby
a zpusob technického feSeni PS a SO.

Rozhodujici prace v kolejisti budou provadény pfi nepfetrzitych vylukach Zelezniéniho
provozu.

Doba trvani jednotlivych vyluk je navrZzena dle objemu praci a s ohledem na zachovani
nezbytného Zelezni¢niho provozu. V nepfetrzitych vylukach koleji jsou zahrnuty také prace na
rekonstrukci dalSich objektl a zafizeni, zejména mostd, TV a sdélovacim a zabezpec€ovacim
zafizeni v pfislusném Gseku. Délky vyluk jsou navrZzeny jako maximalni ajejich upfesnéni
(tj. zkraceni) bude zaviset na kapacité a technologii dodavatele praci.

PferuSeni provozu (nickolejny provoz) bude potfebné pfi zkouSkach trakénich
a zabezpecovacich zafizeni pfed zahajenim provozu po nepfetrzité vyluce a bude realizovano
pouze ve vlakovych pauzach.

Tyto prace, které vyzaduji vyluky koleji, je tfeba v maximélni mife organizovat v nocnich
hodinach a o sobotach a nedglich, protoze v téchto dobach je mozno vyuZit delSich pauz mezi
pravidelnou dopravou.

Vyluky dopravy na pozemnich komunikacich, které kfizi trat na prejezdech, se upravi
v zavislosti na vylou€enych kolejich. V dobé& mezi odstranénim Zel. svrSku a pokladkou nového
mohou byt Zelezniéni pfejezdy provizorné zprajezdnény.

13.1 Nakladéani se stavajicim Zelezni€énim svrSkem

V ramci stavby bude v ruSenych kolejich demontovan kolejovy rost. Kolejova pole budou
rozebrana na demontazni zékladné, pfipadné v oblasti zafizeni stavenisté. V mistech bezstykove
koleje budou kolejnice Fezany pilou po 25 metrech (v pfipadé ur€eni k regeneraci nebo zpétnému
uziti), v ostatnich pfipadech po 20 metrech plamenem. Srotovy material bude odvezen v ramci
stavby k likvidaci (viz ¢ast dokumentace B.6 Vliv stavby na Zivotni prostfedi; B.9 — Odpadové
hospodéfrstvi).

V rdmci stavby se nepfedpoklada zpétné pouZziti vyziskaného a regenerovaného materialu
v ramci tohoto SO. Vyziskany material bude pfedan spravci.

V pfFipadé zpétného pouziti materialu kolejového roStu do nové budovanych koleji musi
byt vyziskany materiél regenerovany dle platnych TPD (Technickych podminek dodacich).

Vyzisk uzitého materialu se musi Fidit podle platné smérnice ¢.42/2009 vydané SZDC s.o.
Vyziskané nepotfebné koleje a vyhybky budou demontovany do jednotlivych souc¢astek a dle
kategorizace vytfidény. Na zakladé pokynt spravce (OR Usti nad Labem) budou pouZitelné
soucastky uloZzeny na uréené misto, Srotové pak odevzdany do Srotu. Vyziskané neupotfebitelné
drevéné prazce, pryZzové a penefolové podloZzky a neupotfebitelny vyzisk Stérkového loze
a zeminy budou ekologicky zlikvidovany v souladu s platnymi pfedpisy a normami.

13.2 Obecné podminky a zasady organizace vystavby

Cinnost na hlavnim stavenisti bude probihat na zakladé pfedem stanovenych postupt a vyluk
koleji a troleje. Navrhovanym postupum vystavby odpovida navrh &lenéni objektové skladby
a zpusob technického feSeni PS a SO.

Rozhodujici prace v kolejisti budou provadény pfi nepfetrzitych vylukach Zelezniéniho
provozu.
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Doba trvani jednotlivych vyluk je navrzena dle objemu praci a s ohledem na zachovani
nezbytného Zelezni¢niho provozu. V nepfetrzitych vylukach koleji jsou zahrnuty také prace na
rekonstrukci dalSich objektd a zafizeni, zejména mostu, sdélovacim a zabezpe&ovacim zafizeni
v pfislusném useku. Délky vyluk jsou navrZzeny jako maximalni a jejich upfesnéni (tj. zkraceni)
bude zaviset na kapacité a technologii dodavatele praci.

13.3 Udaje o ochrannych pasmech

Stavba se naché&zi v obvodu drahy, pro kterou plati ochranné pasmo 60 m od osy koleje,
nejméné vSak 30 m od hranice obvodu drahy.

. Pro vlecku v prostoru pfistavu plati ochranné pasmo 30 m od osy koleje. Vlecka je v arealu
Cesko-saskych pfistava, ktery je vefejné pfistupny. V ¢astech vefejné nepfistupnych se ochranné
pasmo pro vlie€ku nezfizuje.

Komunikace 1/62 jako silnice I. tfidy mé& ochranné pasmo 50 m od osy pfilehlého jizdniho
pasu (vozovky)
V ramci projektové pfipravy bylo provedeno ovéfeni stavajicich a nové pfipravovanych
inZenyrskych siti.
Dale se stavba nachéazi v ochrannych pasmech IS:
e STL plynovodu, Termo Dé&¢in:1,0 m na obé strany.
e Kanalizace a vodovodu, Severo¢eské vodovody a kanalizace, a.s.: 2,5 m na obé strany.
¢ Silovych vedeni NN a VN, CEZ distribuce, a.s.: 1,0 m na obé strany.
e Optickych a metalickych vedeni, CETIN a UPC: 1,5 m na obg strany.

e Dalkové sdélovaci kabely CEZ ICT Services, a.s.: 1,5 m na obé strany
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14 BEZPECNOST PRACE

Zaméstnavatel (zhotovitel stavby) je povinen zajistit bezpecnost a ochranu zdravi
zaméstnancl pfi praci s ohledem na rizika mozného ohroZeni Zivota a zdravi, ktera se tykaji
vykonu préce. (odst.1 8 101 z. €. 262/2006 Sb., zakonik prace)

Zaméstnavatel (zhotovitel stavby) je povinen vytvaret bezpecné a zdravi neohroZujici
pracovni prostfedi a pracovni podminky vhodnou organizaci bezpecnosti a ochrany zdravi pfi
praci pfijimanim opatfeni k pfedchazeni rizikim (odst. 1 8102 z. &. 262/2006 Sb., zadkonik prace).

Prevenci rizik se rozumi vSechna opatfeni vyplyvajici z pravnich a ostatnich predpist
k zajisténi bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci a z opatfeni zaméstnavatele, ktera maji za cil
pFedchéazet rizikim, odstrafovat je nebo minimalizovat plisobeni neodstranitelnych rizik.

Zaméstnavatel (zhotovitel stavby) je povinen soustavné vyhledavat nebezpecné Cinitele
a procesy pracovniho prostfedi a pracovnich podminek, zjiStovat jejich pfi¢iny a zdroje. Na
zakladé tohoto zjisténi vyhledavat a hodnotit rizika a pfijimat opatfeni k jejich odstranéni. K tomu
je povinen pravidelné kontrolovat Uroven bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci, zejména stav
vyrobnich a pracovnich prostfedkd a vybaveni pracovist a uroven rizikovych faktord pracovnich
podminek a dodrZet metody a zplsob zjisténi a hodnoceni rizikovych faktor( (viz odst. 3 § 102 z.
€. 262/2006 Sb., zakonik prace).

Realizace opatfeni musi vzdy odpovidat poZzadavkim bezpecnostnich predpist, norem
a jinych zavaznych pfedpisu, navodim vyrobce, technologickym a pracovnim postupum pfip.
mistnim bezpe&nostnim pfedpisum, a také zavaznym dokumentdm spravcl inzenyrskych siti
a dokumentu tykajicich se stfetu s Zelezni¢ni dopravou, s dopravou silni¢ni a dopravou na
vodnich tocich.

Piehled zakladnich legislativnich predpist BOZP platnych pro oblast stavebnictvi:
e Z.C.262/2006 Sb., zakonik prace (v platném znéni)

e Z.C. 309/2006 Sb., kterym se upravuji dalSi poZadavky bezpe&nosti a ochrany zdravi pfi
praci v pracovnépravnich vztazich a o zajisténi bezpecnosti a ochrany zdravi pfi
¢innosti nebo poskytovani sluzeb mimo pracovné pravni vztahy (v plathném znéni)

e Z.€. 251/2005 Sb., o inspekci prace (v platném znéni)

e Z.C.258/2005 Sh., o ochrané vefejného zdravi a o0 zméné nékterych souvisejicich
zakonu (v platném znéni)

e Z..22/1997 Sb., otechnickych poZadavcich na vyrobky a ozméné a doplnéni
nékterych zakonu (v platném znéni)

e Z.6.174/1968 Sb., o statnim odborném dozoru nad bezpecénosti prace (v Uplném znéni)
(v platném znéni)

e Z.€.133/1985 Sb., o pozarni ochrané (v platném znéni)
e VyhlaSka €. 50/1978 Sb., o odborné zpusobilosti v elektrotechnice (v plathém znéni)

e VyhlaSka ¢&.85/1978 Sb., kontrolach, revizich a zkouskach plynovych zafizeni (v
platném znéni)

e VyhlaSka €. 18/1979 Sb., kterou se urCuji vyhrazena tlakova zafizeni a stanovi nékteré
podminky k zajisténi jejich bezpe&nosti

e VyhlaSka €. 19/1979 Sb., kterou se urc€uji vyhrazena zdvihaci zafizeni a stanovi nékteré
podminky k zajisténi jejich bezpe&nosti

e VyhlaSka ¢€.20/1979 Sb., kterou se urCuji vyhrazena elektrickd zafizeni a stanovi
nékteré podminky k zajisténi jejich bezpenosti

e VyhlaSka €. 21/1979 Sb., kterou se ur€uji vyhrazena plynova zafizeni a stanovi nékteré
podminky k zajisténi jejich bezpe&nosti

e VyhlaSka €. 48/1982 Sb., kterou se stanovi zakladni poZadavky k zajiSténi bezpe&nosti
prace a technickych zafizeni
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VyhlaSka €. 73/2010 Sb., stanoveni vyhrazenych elektrickych technickych zafizeni,
jejich zafazeni do tfid a skupin a o blizSich podminkach jejich bezpecnosti

VyhladSka ¢&. 432/2003 Sb., kterou se stanovi podminky pro zafazovani praci do
kategorii, limitni hodnoty ukazateld biologickych expozi¢nich testd a podminky odbéru
biologického materialu pro provadéni biologickych expozi¢nich testd a nalezitosti
hlaSeni praci s azbestem a biologickymi Cinitel

Vyhlaska €. 394/2006 Sb., kterou se stanovi prace s ojedinélou a kratkodobou expozici
azbestu a postup pfi ur€eni ojedinélé a kratkodobé expozice téchto praci

NV €. 591/2006 Sb., o blizSich poZadavcich na bezpe€nost a ochranu zdravi pfi praci
na stavenistich

NV 362/2005 Sb., o blizSich pozadavcich na bezpecnost a ochranu zdravi pfi praci na
pracovistich s nebezpecim padu z vySky nebo do hloubky

NV 378/2001 Sh., kterym se stanovi bliZzSi poZadavky na bezpecny provoz a pouzivani
stroju, technickych zafizeni, pfistroju a naradi

NV 101/2005 Sb., o podrobnéjSich poZzadavcich na pracovisté a pracovni prostifedi

NV 168/2002 Sb., kterym se stanovi zpusob organizace prace a pracovnich postupu,
které je zaméstnavatel povinen zajistit pfi provozovani dopravy dopravnimi prostiedky

NV 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi G€inky hluku a vibraci

~ v

NV 495/2001 Sb., kterym se stanovi rozsah a blizSi podminky poskytovani osobnich
ochrannych pracovnich prostfedkd, mycich, Cisticich a desinfekénich prostfedku

NV 11/2002 Sb., kterym se stanovi vzhled a umisténi bezpe&nostnich znacek a signald
NV 201/2010 Sb., o zplsobu evidence Urazu, hldSeni a zasilani zaznamu o Urazu
NV 361/2007 Sb., kterym se stanovi podminky ochrany zdravi pfi praci

NV 406/2004 Sbh., o blizSich poZadavcich na zajiSténi bezpe&nosti a ochrany zdravi pfi
praci v prostfedi s nebezpedim vybuchu

NV 87/2000 Sb., kterou se stanovi podminky poZarni bezpecnosti pfi svafovani
a nahfivani Zivic v tavnych nadobéch

DalSi pozadavky souvisejici se stavebni ¢innosti na zZelezni¢ni dopravni cesté:

SZDC Bp1 — Pfedpis o bezpecnosti a ochrané zdravi pfi praci.
SZDC — E10 — Pfedpis pro provoz, obsluhu a Gdrzbu trakéniho vedeni.

TNZ 34 3109 — Bezpeénostni pfedpisy pro ¢innost na trakénim vedeni a v jeho blizkosti
na Zelezni¢nich drahach celostéatnich, regionélnich a vle¢kach

SZDC Zam1l — Pfedpis o odborné zplsobilosti a znalosti osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy.

SZDC Ob1 dil Il - Vydavani povoleni ke vstupu do mist vefejnosti nepfistupnych.
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04 /2020

Technicka zprava

15 SOUPIS PREDPISU A VZOROVYCH LISTU

Technické normy

Oznadeni Nazev Cislov TZ
CSN 730415 |Geodetické body T1
CSN 730420 |Presnost vyty&ovani stavebnich objektd. Zakladni ustanoveni T2
CSN 730421 |Presnost vyty&ovani stavebnich objektd s prostorovou skladbou T3
CSN 730422 |Presnost vyty&ovani liniovych a plonych stavebnich objektd T4
CSN 734959 |Nastupisté a nastupistni pristiesky na drahach celostatnich, regionalnich a vietkach T5
CSN 736301 |Projektovani Zelezniénich drah T6
CSN 736310 |Navrhovani zelezniénich stanic T7
&SN 73 6320 Fc)r;‘]iié(ér:jé prifezy na dréhach celostatnich, drahach regionalnich a vle¢kach normalniho T8
&SN 73 6360-1 iogfct)ggll:téon\;’;?eometrické usporadani koleje Zelezninich drah a jeji prostorova poloha. Cést T9
&SN 73 6360-2 K'onstrukénl' a gfeometrické uspgfégéni koleje Zelezni&nich drah a jeji prostorova poloha. Céast T10
2: Stavba a prejimka, provoz a udrzba
KomentaFr k CSN 73 6360 Konstrukéni a geometrické usporadani koleje Zeleznignich drah a jeji T11
&SN 736360 |prostorova poloha
KomentaF Cast 1 Projektovani
Cast 2 Stavba a prejimka, provoz a Gdrzba
CSN 72 1006 |Kontrola zhutnéni zemin a sypanin T12
TNZ 01 3412 |Znagky a zkratky v jednotnych Zelezni¢nich mapach T14
TNZ 01 3468 |Vykresy Zelezni¢nich trati a stanic T15
TNZ 736311 |Navrhovani kolejist ve stanovistich a dopravnach celostatnich drah T16
TNZ 736390 |Napisy nazv( Zelezni¢nich stanic a zastavek T17
TNZ 73 6395 |Tratové znacky. Staniéniky a mezniky. Tvary, rozméry a umisténi T18
Predpisy
Oznadeni | Nazev Cislov TZ
Bezpecnostni pfedpisy ve stavebnictvi (B1 - B6) P1
Technické kvalitativni podminky staveb statnich drah, Z7 (2/2010) P2
SZDC D1 Dopravni a navéstni predpis P3
SZDC D7/2 Organizovéani vylukovych &innosti P5
SZDC (CSD) M 20/2 |Jednotna Zelezniéni mapa. P7
SZDC Bp1l Predpis o bezpecnosti a ochrané zdravi pfi praci, G€innost od 10/2013 P8
SZDC S3 Zelezniéni svriek, zména &. 2, Gginnost od 10/2014 P9
SZDC S4 Zelezniéni spodek, zména &. 1, Gginnost od 09/2014 P10
SZDC (CD) S3/1  |Prace na Zelezniénim svrdku ve znéni zmény &. 2, G&innost od 01/2010 P11
SZDC S3/2 Bezstykové kolej P12
SZDC S3/5 Svéarecskeé prace na soucastech Zelezni¢niho svrsku, u€innost od 09/2013 P13
SZDC SR103/1 (S) |Seznam vzorovych listi Zelezniéniho svrsku P14
SZDC SR103/3 (S) |Vykresy materialu pro Zelezniéni svrek. Kolej, G&innost od 08/2010 P15
SZDC (CSD) SR |Vykresy materialu Zelezniéniho svrsku. Vyhybky soustavy R 65, S49, T P16
103/6 (S)
SZDC (CD) SR 103/7|Pasportni evidence Zelezni¢niho svriku ve znéni zmény &. 1, G&innost od 01/2005 P17
©)]
Vzorove listy Zelezni€niho spodku, v aktuélnim znéni P18
~5l.l DoP o
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Smérnice
Nazev Cislov TZ
Smérnice GR ¢.11/2006, Dokumentace pro pFipravu staveb Zelezninich drahach celonarodnich a regionélnich, Z1 S1
(04/2012)
Smérnice GR €.28/2005, Koncepce pouzivani jednotlivych tvard kolejnic a typu upevnéni v kolejich Zelezni¢nich drah S2
ve vlastnictvi Ceské republiky, G€innost od 03/2006
Smérnice &.30, Zasady rekonstrukce celonarodnich drah CR nezafazenych do evropského Zeleznidniho systému, S3
ucginnost od 05/2008
Smeérnice ¢. 42, Hospodareni s vyziskanym materidlem, u¢innost od 05/2009 S4
Smérnice SZDC &.77, Technicka specifikace novych vyhybek a vyhybkovych konstrukci soustavy UIC 60 a S 49 2. S5
generace, u¢innost od 10/2010
Smérnice GR ¢.11/2006, Dokumentace pro pFipravu staveb Zelezninich drahach celonarodnich a regionélnich, Z1 S6
(04/2012)
Vyhlasky
Oznadeni Nazev Cislov TZ
Vyhlaska Stavebni a technicky Fad drah, 02/2005 Vi
¢. 177/1995 Sb.
Zakony
Oznadeni Nazev Cislov TZ
Zakon Vodni zékon, novelizovano s G¢innosti 04/2015 Z1
€. 254/2001 Sh.
Zakon O Zivotnim prostfedi, t¢innost od 1992 Z2
€. 17/1992 Sb.
Zakon O ochrané pfirody a krajiny, novelizovano s G¢innosti od 01/2015 Z3
€. 114/1992 Sh.
Zéakon O odpadech a o zméné nékterych dalSich zakond, uginnost od 01/2015 Z4
¢. 185/2001 Sh.
Zakon O drahach, novelizovano s G¢innosti od 01/2015 Z5
€. 266/1994 Sb.
Zakon Stavebni zakon, novelizovano s ucinnosti od 04/2015 Z6
¢. 183/2006 Sh.
Smérnice Evropské komise
Oznadeni Nazev Cislov TZ
EU 1299/2014 |TSlI infrastruktura konvenéni TSI1
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16 VYJIMKY A VYJIMKOVA RESENI

Vyjimkova feSeni byla odsouhlasena pfisluSnymi organy a jsou soucasti dokladové Casti
stavby a souhrnné technické zpravy.

17 VYTYCENI

Pro vytyCeni bude pouZita platna a ovéfena vytyCovaci sit. Vyskovy systém pouZity v
dokumentaci je Baltsky po vyrovnani (Bpv), soufadnicovy systém Jednotne trigonometrické sité
katastralni (S-JTSK). Pfesnost vyty€eni dle CSN 730420-1 a CSN 730420-2.

18 VLIV REALIZACE NA ZIVOTNi PROSTREDI

18.1 ReSeni z hlediska Zivotniho prostfedi

VSechny materialy pouzité pfi vystavbé zemniho télesa musi splfiovat ustanoveni zakona
114/1992 Sb., ve znéni zdkona 347/1992 Sb. a provadéci vyhlasky €. 395/1992 Sh.

PFi tézbé i ukladani zemin musi zhotovitel zvolit takovou techniku, aby nedoslo k pfekro€eni
nejvysSich pfipustnych hodnot hluku a vibraci (Hygienicky pfedpis €. 41-svazek 37/77). Stroje
a vozidla musi byt v fadném technickém stavu, aby nedochézelo k tniku oleju a pohonnych hmot.
Ekologické aspekty provadéni zemnich praci a jejich negativnich vlivi na Zivotni prostfedi
upravuje zakonné opatfeni, které vymezuje zakladni pojmy a stanovi zasady ochrany Zivotniho
prostfedi a povinnosti pravnickych a fyzickych osob pfi ochrané a zlepSovéani stavu Zivotniho
prostfedi a pfi vyuzivani pfirodnich zdroju (Zakon €.17/1992 Sb. o Zivotnim prostfedi, Zakon ¢&.
100/2001 Sh. o posuzovani vlivii na Zivotni prostfedi, Zakon Ceské narodni rady &. 439/1992 Sb.
o ochrané a vyuZziti nerostného bohatstvi (horni zékon). Organem statni spravy v oblasti
odpadového hospodarstvi je stavbé mistné pfislusny referat Zivotniho prostfedi povéreného
Ufadu. Tato oblast se fidi platnymi pravnimi pfedpisy na useku odpadového hospodérstvi.

Materidly zabudované do Zelezni¢niho spodku musi splfiovat ustanoveni Zakona ¢€.114/1992
Sb. ve znéni Z&kona €.347/1992 Sh. a Vyhlasky ¢€.395/1992 Sb. Jejich nezavadnost musi byt
prokazana.

18.2 Deponie, rozvoz hmot

Materidly, které budou vyziskany v rdmci vykopovych praci na Zelezni¢nim svrSku — staré
kolejoveé loZe a materiél z bankett bude recyklovan a ¢aste¢né pouzit zpét do konstrukce nového
Zelezni€niho spodku a svrsku. Zbyly material bude odvezen a uloZen do skladek ¢i deponii.

18.3 Odpadové hospodérstvi

V asti projektové dokumentace B.6 Vliv stavby na Zivotni prostfedi je uréeno prfedpokladané
mnozstvi odpadu, které vzniknou pfi realizaci pfedmétné stavby. Je specifikovano jejich mozné
uZiti v rdmci stavby nebo dalSi vyuZziti v souladu s platnou legislativou, popfipadé jsou navrzeny
moZznosti odstranéni odpadu.

Neni v kompetenci projektanta zavazné dojednévat uloZeni odpadu nebo konkrétni ceny za
jeho odstrariovani.

Pfedmétem feSeni odpadoveého hospodarstvi neni znovu vyuzitelny material spadajici do
kompetence kategorizator SZDC podle smérnice &. 42 ,Hospodafeni s vyziskanym materialem”
(4€innost smérnice od 20.5.2009). Jedné se napf. o kolejnice, prazce, vyhybkové ¢asti a drobné
kolejivo.

Pro ureni mnozstvi jednotlivych druht odpadd byl zpracovan seznam odpadl ze stavby,
vychazejici z planovanych praci a vztahujici se k jednotlivym provoznim soubordm (dale jen PS)
a stavebnim objektdm (déle jen SO). Jedné se predevsim o Stérkové loZe ze Zelezni¢niho svrsku,
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vykopové inertni materialy, stavebni suté a betony, stavebni kovové konstrukce, zbytky
dfevénych konstrukci a dalSi.
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19 ZAVER

Materialy a konstrukce, navrZzené projektem, vychazeji z nabidek katalogu vyrobkd,
vzorovych listd a zkuSenosti jako realné mozné, dostupné avzhledem k poZadovanym
parametriim i finanéné nejuspornéjsi a slouzi jako zaklad pro stanoveni ndkladi SO. Vybrané
vyrobky pro zelezniéni spodek a svrdek musi byt pro pouziti do koleji SZDC s.o. schvéleny.
Zmeéna materidlu zvySujici néaklady neni mozZna a ve vyjimecnych pfipadech pfi zméné
technického FeSeni vyZaduje souhlas investora.

V Usti nad Labem, listopad 2020 zpracoval: Ing. David Demo
e-mail:david.demo@sudopeu.cz
tel.:477 012 251

Projekt
supop In?é?‘l'_."r{irng
s Eu Konzulface
Stranka 47



.Optimalizace tratového useku Décin vychod (mimo) — Décin-Prostredni Zleb (mimo)*
SO 90-10-01 Décin vychod - Déc¢in Prostredni Zleb, zelezniéni svrSek 04 / 2020
SO 90-11-01 Décin vychod - Décin Prostrfedni Zleb, zelezniéni spodek Technické zprava

20 PRILOHY
20.1 Tabulky navrhu prazcového podlozi

20.2 Celkovy prehled kategorizovaného materialu
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PRILOHA 1 - TABULKY NAVRHU PRAZCOVEHO PODLOZIi
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Navrh a posouzeni prazcového podloZzi

Imn [°C.den] 400 Hloubka promrzani hpr [m] 0.9

Eo [MPa] 20

Ep [MPa] 50

druh traté dle S4 B

Kolej 1 1 1 1

Stani¢eni 457.725 - 457.950 457.950 - 458.168 458.569 - 458.623 458.883 - 459.004
Délka (m) 225 218 54 121
Parametry KS101, KS102, KS1, KS2 KS103, SK104, KS3, KS4 KS5 KS5

Material podlozi G3/G-F, S3/S-F S3/S-F, S2/SP KG3/G-F KG3/G-F

E,r [MPa] 45, 50, 67.5 30, 66, 18, 46 60.0 60.0

Uprava plané - SC (z centra) SC (z centra) SC (z centra)

E pro vypoéet [MPa] 45.0 30.0 60.0 60.0

h, [m] 0.57 0.57 0.57 0.57

Vodni rezim P P N N

Namrzavost N N N N

Navrzena opatfeni

vrstva 1 SD tl. 0.20m SD tl. 0.20m SD tl. 0.20m SD tl. 0.20m
parametry E=80 MPa A=2.00 W/mK E=80 MPa A=2.00 W/mK E=80 MPa A=2.00 W/mK E=80 MPa A=2.00 W/mK
vrstva 2 SC z centra tl. 0.42m SC z centra tl. 0.30m SC z centra tl. 0.30m
parametry E=150 MPa A=1.50 W/mK E=150 MPa A=1.50 W/mK E=150 MPa A=1.50 W/mK
vrstva 3

parametry

vrstva 4

parametry

zlepSena zemina NE ANO (nenamrzava) ANO (nenamrzava) ANO (nenamrzava)
Posouzeni ochrany proti mrazu

N, gov [M] 0.60 0.60 0.50 0.50

N dov.zz [M] 0.00 0.14 0.10 0.10

hsp [M] 0.23 0.23 0.23 0.23

hpr [M] 0.9 0.9 0.9 0.9

hy + hgp + hy g0, [M] 1.40 1.40 1.30 1.30

hy + Zh; + hy gy 77 [M] --- 0.91 0.87 0.87

Ochrana pfed mrazem VYHOVUJE VYHOVUJE ~VYHOVUJE ~VYHOVUJE
Posouzeni Gtnosnosti

na vrstvé E [MPa] E [MPa] E [MPa] E [MPa]

podloZi 45.0 30.0 60.0 60.0

1. vrstvé 59.6 96.9 107.8 107.8

2. vrstvé 87.4 91.6 91.6

3. vrstvé

4. vrstvé

Unosnost na zem. plani VYHOVUJE 45.0 VYHOVUJE 96.9] VYHOVUJE 107.8] VYHOVUJE 107.8
Unosnost na PTZS VYHOVUJE 59.6] VYHOVUJE 87.4 VYHOVUJE 91.6] VYHOVUJE 91.6




Navrh a posouzeni ZKPP

Imn [°C.den] 400

druh traté dle S4 B

Kolej ZKPP
Stani¢eni pfejezd v km 457,846
Pozadovany E, [MPa] 80.0

Sondy

Parametry

Material podlozi G3/G-F, S3/S-F

Eor [MPa] 45, 50, 67.5
Uprava plané -

E po Gpravé [MPa] 45.0

h [m] 0.57

vodni reZzim P
namrzavost N

Navrzena opatreni

vrstva 1 SD tl. 0.20m
parametry E=80 MPa A=2.00 W/mK
vrstva 2 CS z centra tl. 0.30m
parametry E=150 MPa | A=1.50 W/mK
vrstva 3

parametry

vrstva 4

parametry

zlepSena zemina ANO (nenamrzava)
Posouzeni ochrany proti mrazu

h, 4oy [M] 0.60

hz,dov,ZZ [m] 0.10

hsp [M] 0.23

hpr [M] 0

hy + hgy + N, g6, [M] 1.40

hk + z:hi + hz,dov,ZZ [m] 0.87

Ochrana pfed mrazem VYHOVUJE
Posouzeni Unosnosti

na vrstvé E [MPa]

podlozi 45.0

1. vrstvé 95.2

2. vrstvé 86.7

3. vrstvé

4. vrstvé

Unosnost na PTZS VYHOVUJE | 86.7
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SO 90-11-01 Décin vychod - Décin Prostrfedni Zleb, zelezniéni spodek Technické zprava
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SORUT - 50090

1/1

Vykaz kategorizovaného materialu - kolej

C .karty: 2017-33-100126__ 1 Akce: Optimalizace tratového Gseku Décin vychod |Pfedkateg.: |07.06.2017
(mimo) - DécCin-Prostfedni Zleb (mimo)
Objednavatel: | Stavebni sprava zapad Usek: Dé&&in vychod-dolni nadraZi - Dé&in-Prostredni Zleb kolej &. 1
0d km: l457,725 |Do km: l458.961 |Délka[km]:  |1,236  |Skutedna délkakm]: |1,236  |TuDU: |100126
Kolejnice-rok:| 1974 - 2015 |Prazce-rok: |1976 - 2007 |Rozdéleni prazcti: _|1680 |cena celkem [K&]: 573 706
., Mnozstvi Cenik [KE/1] Vyfazené .
Material " Cena [K¢]
U R X U R hmotnost [t] | ztrata [%]
Kolejnice R 65 230 160,00 145,00 2000 14,174 5 28 348
Kolejnice S 49 962 648 120,00 110,00 2000 30,429 5 176 298
Kolejnice UIC 60 316 145,00 130,00 2000 18,114 5 36 228
Kolejnice 602, 60E2 316 145,00 130,00 2000 5 45 820
kolejnice celkem [m] 1278 1194 62,717 286 695
Prazce betonové Betonovy PB3 176 100,00 30,00 17 600
Prazce betonové Betonovy SB6 710 80,00 30,00 193,120 0
PraZce dievéné buk 305 452 180,00 30,00 54 900
PraZce dfevéné mostnice 433 180,00 30,00 77 940
prazce celkem [ks] 914 1162 193,120 150 440
Krouzky a podlozky Dvoijity Fe6 10024 0,50 2000 5 5012
KrouZky a podlozky Dvojity 1448 13440 0,50 2000 1,213 5 3150
Matice 24 / 22 6560 0,50 0,30 2000 5 3280
Matice 24 / 19 1744 0,50 0,30 2000 0,209 5 418
Podkladnice R4 1448 20,00 18,00 2000 12,257 5 24 513
Podkladnice S4 10 1476 20,00 18,00 2000 11,947 5 24 093
Podkladnice S4M 866 20,00 18,00 2000 5 17 320
Podkladnice S4pl 352 18,00 16,00 2000 5 6 336
Srouby svérkové RS1 6560 1744 2,50 2,00 2000 0,419 5 17 238
Svérky a spony ZS3 1744 2,00 1,50 2000 0,911 5 1822
Svérky a spony ZS4 6560 2,00 1,50 2000 5 13120
Vrtule R1 4872 2,00 2000 5 9744
Vrtule S1 40 11696 2,00 2000 5,222 5 10525
drobny mat.celk. [ks] 37292 33292 32,178 136 571
Celkem za vykaz kategorizace 288,015 573 706

- zpracovano dle ceniku, ktery je pfilohou Smérnice SZDC €. 42 a je platny od 1.2.2016
R65/SB6 - r.1976-1983 od km 457,729-457,844 k prejezdu.Od prejezdu km 457,844 - 458,160 (zaCatek tunelu) Lpas UIC60E2/r.2015,2016
Ppas UIC60E1/r.2007-11. km 458,160 - 458,580(tunel) Dfevo S4/S49-r.2007Lpas,r.2015Ppas.Km 458,620 zacatek mostni
konstrukce(S49/mostnice-r.2007). Na mostni konstrukci 2ks dilatacni zafizeni tv,.S49.

Aktualni stav k: 19.6. 2017, 10:02

Zpracoval: Luka$ Mazar
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Vykaz kategorizovaného materialu - vyhybka

C.karty: 2017-33-0802B1-v3 |Akce: Optimalizace Predkateg.: 06.06.2017
tratového Useku
Décin vychod (mimo)
- D&cCin-Prostfedni
Zleb (mimo)
Objednavatel: Sgav%bni sprava Druh konstrukce: J S49-1:9-300d L TUDU: 0802B1
zapa
vyhybka €. 7st. D&&in-Prostfedni Zleb - vyhybka &. Km poloha: 3,399
Prestavné zafizeni: |celistovy |Druh upevneéni: |zebr./pruz.,bezsroub Cena celkem [KE]: 22 394
MnoZstvi Cenik [K&/1 Vyrazené
Material U R X U R X hmo[:]nost Ztrata [%] Cena [K¢]
Jazyk levy 0,630 2400,00 2200,00 2000 0,598 5 1197
Jazyk pravy 0,630 2400,00 2200,00 2000 0,598 5 1197
Kolejnice leva vnitini 0,576 2400,00 2200,00 2000 5 1267
Kolejnice leva vnéjsi 0,577 2400,00 2200,00 2000 0,548 5 1096
Kolejnice prava vnitini 0,574 2400,00 2200,00 2000 0,545 5 1091
Kolejnice prava vnéjsi 0,576 2400,00 2200,00 2000 5 1267
Kolejnice u pfidrznice leva 0,392 2400,00 2200,00 2000 5 862
Kolejnice u pfidrznice prava 0,389 2400,00 2200,00 2000 5 856
Opornice leva 0,665 2400,00 2200,00 2000 0,632 5 1264
Opornice prava 0,665 2400,00 2200,00 2000 0,632 5 1264
Pridrznice jednoducha leva 0,138 2400,00 2200,00 2000 5 304
Pridrznice jednoduché prava 0,138 2400,00 2200,00 2000 5 304
Srdcovka jednoducha 1,190 2400,00 2200,00 2000 5 2618
hlavni soucasti celkem [tuny] 3,399 3,741 3,554 14 586
Prazce drfevéné pricné 10 180,00 30,00 0
PraZce drev.vyhyb.dl.2,7-3,2m tvrdé 23 200,00 50,00 0
Prazce dfev.vyhyb.dl.3,3-3,8m tvrdé 14 230,00 70,00 0
PraZce drev.vyhyb.dl.3,9 a vySe tvrdé 14 250,00 100,00 0
prazce drevéné celkem [ks] 61 0
‘ZJepgr‘_’/’;?:J’gf'bgnzastﬁ)ﬁ ; 1 2400,00 2200,00 2000 5 7808
upeviovadla celkem [sady] 1 7 808
celistovy 1 2400,00 2200,00 2000 5 0
prestavna zafizeni celkem [sady] 1 0
Celkem za vykaz kategorizace 3,554 22 394

- zpracovano dle ceniku, ktery je pfilohou Smérnice SZDC ¢. 42 a je platny od 1.2.2016

Aktualni stav k: 19.6. 2017, 10:03

Zpracoval: Luka$ Mazar
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